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1.0$wiadczenie projektanta i sprawdzajacego

O$wiadczamy, Ze praca projektowa dla zadania pod nazwa :
Projekt budowlany terminalu intermodainego
budowa ukfadu torowego
na terenie Bazy Przetadunkowej ,Barter”
przy ul. Osiedle Buchwalowo 2 w Sokétce
ktérej inwestorem jest :
»Barter” - S.A. 15-281 Bialystok ul. Legionowa 28
Zlokalizowanej w miejscowosci :
16-100 Sokoétka ul. Osiedle Buchwatowo 2
zostat wykonany zgodnie z ustaleniami, obowigzujgcymi przepisami i normami
oraz zasadami wiedzy technicznej (art. 20 ust. 4 Prawa Budowlanego)

Branza kolejowa

Projektant

pieczatka i podpis

mgr inz. Jan Matysiak

mgr inz. JAN MATYSMK
Uprawnienia badowlanc

upr bud nr ONB-907/80/73 do kierpvroada rabotatrd budovlanyml
w specjalnosci mmiekncgw?ng. ;m azrsniwf;? A spg::ia!ne‘
linie kolejowe, wezly i stacje N ,:zﬂiqi;ﬁs?fﬁw;wga ~=
bez ograniczen S A AN itk IS
listopad 2018 .
Projektant pieczatka i podpis
mgr inz. Tomasz Kalinowski
upr bud nr PDJ/0003/PWOK/12 mgr ing wski

w specjalnosci oy o Hardvania
konstrukcje budowlane ¥ SPOORUGRY 3lr o ane
bez ograniczen I i K

listopad 2018 r.
Sprawdzajacy pieczatka i podpis

mgr inz. Andrzej Klosifiski
upr bud nr OIK1-K-1/99

prgr . Sevdrzef iozifsid
UPRAWNIENIA BUDOWLANE

w SpeCjaanéCi baz ograniczen .
linie kolejowe, wezly i stacje do Kierowania rebotarmi budewlanymi
. ; i projektowania w specialnoescl
bez ograniczen .......11E‘.E%.;‘».’i.@.‘-'i?..i.‘:"f%‘f—f}’.}{‘f?f.‘?%.“fﬁ........ SR W e A R
g, GIN1-K-jLf
e Wil TR 2 2018
Sprawdzajacy pieczatka i podpis

mgr inz. Marek Kolasa
upr bud nr LOD/1503/POOK/10

mgr inz. MAREK KOLASA
uprawnienia budowlane
do projektowania bez ograniczer

W spe_cjalr!OSCl W specjalnosci konstrukeyino-budowlanes
konstrukcje budowlane nr ewid. LOD/1503/POOK/10
bEZ OQraniCZen | esnseneeessssnseessnnnsegleneanrensen e

listopad 2
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Warszawa,dnia 15 pazdziernika 1999r.

KOLEJNICTWA
w WARSZAWIE
Nr O1K1-9301/114/98 /99

DECYZJA
Nr ewidencyjny OIK1-K-1/99

Na podstawie art. 12 ust. 113, art. 13 ust. 1pkt 112 oraz ust. 2,314, art. 14 ust. 3pkt 4 oraz ust 4 w zwiazku z
art. 16 ust.? ustawy z dnia 7 lipca 1984r. - Prawo budowlane (Dz.U. Nr 89, poz. 414, z 1996r, Nr 100,poz. 465,
Hr 106, poz. 486 | b 148, poz. 680, 2 16G7r. Nr 88, poz. 554 i Nr 111, poz. 726, z 1998, Nr 22, poz. 118 1Nr
106, poz. 668 oraz z 1999r. Nr 41, poz 412, Nr 4%, poz. 483 i Nr 62, poz. 682)) oraz § 2pkt1,810 1§12 ust 1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 20 grudnia 19961 w sprawie samodzielnych
funkeji fechnicznych w budownictwie w dziedzinie transportu kolejowego (Dz.U. z 1997r, Nr4, poz. 231z 1890r,
NP 16, poz. 153) i art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1950r. - Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U. z
“OROr, Nr 8, poz. 26 z pdiniejszymi zmianami), po rozpatrzeniu whiosku i ziczeniu egzaminu

nadaje Panu

mgr inz. Andrzejowi Kfosinskiemu @ ( ; )
s.Ryszarda, ur. 21 stycznia 1952r. w Gdansku

UPRAWNIENIA BUDOWLANE . v 0] Kiosingki
BEZ OGRANICZEN UEARIIERIA BUDOWLANE
DO KIEROWANIA ROBOTAMI BUDOWLANYMI | PROJEKTOWANIACtmi budowianymi
W SPECJALNOSCI lnic, stacks | werky kolejoue
LINIE, WEZLY | STACJE KOLEJOWE Nr ewid. OTK1-K-1/99

w zakresie okreslonym w § 3 pkt 1 wymienionego rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 20 grudnia 1996r. .

UZASADNIENIE

Na podstawie dokumentdw ziozonych przez Whnioskodawce ustalono, ze spetnione zostaly warunki w zakre-
sie przygotowania zawodowego niezbednego do uzyskania uprawnien budowlanych.
W chniach 21 i 22 wrzesnia 1999r.Wnioskodawca ziozyt egzamin na uprawnienia budowlane z wynikiem po-
zytywnym ze znajomosci przepisdw prawnych, dotyczacych procesu budowlanego oraz umigjetnosci prak-
tycznego zastosowania wiedzy technicznej przed Komisjg Egzaminacyjng powolang przez Ckrggowego In-
spektora Kolejnictwa w Warszawie zarzadzeniem Nr 4 z dnia 17 czerwca 1999r.

W zwigzku z powyZszym OIZeczono jak w sentenci,

Od niniejszej decyzji przystuguje odwolanie do Glownego inspektora Kolejnictwa w Warszawie za
posrednictwem Okregowego inspektora Kolejnictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

Dirzymuiia;
1. Pan Andrzej iKiosinski
02-511 kodz, ul. Czajkowskiego 2 m 79

2. Giéwny Inspektor Kolejnictwa

00-028 Warszawa, ul. Chalubinskiego 4/6
3. Giéwny Inspekior Nadzoru Budowlanego

00-512 Warszawa, ul. Krucza 38/42
4. OIK Warszawa ala




EOCITREE WKHIBGOWD
iy Indyrderdy Budcwnichwd
414958 1o04, vl Péimocna 33
sl (0-42) 8328789, fox (0423 E30563 £6diz, dnia 16 grudnia 2010 7,

£

NP Y95 18AG050, REGON 473045630
t.6dzka Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna

OKK/7236/1990/10
sygn. akt. KK/D/713171503/10

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. | pkt 2 Ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architekidw,
inzynier6w budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 200/ r.. Nr 5. poz. 42 z péén. zm.} i art. 12 ust. | pkt 1135,
art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 4, art. I4 ust. 1 pkt 2 i ust. 3 pkt | Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
{tekst jedn. Dz U. z 2006 r., Nr 156, poz. 1118 z péin. zn.), oraz § 11 ust. 1 pkt 1 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 1. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
(Dz. U. z 2006 r. Nr 83, poz 578). oraz art. 104 Ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego {rekst jedn. Dz. U. 2 2000 r., Nr 98, poz. 1071 z pdin. zm.).

Qkregowa Komisja Kwalifikacyjna
F.édzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
nadaje

Panu Markowi Pawlowi Kolasie

magistrowi inzynierowi
kierunek budownictwo

7A ZGODNOSC

urodzonemu dnia 12 maja 1980 r. w Lodzi

“:1 T TR A Py 7 1

UPRAWNIENIA BUDOWLANE £ ORYGINALEM
R RBEK SA

numer ewidencyjny LOD/1503/POOK/10  mgr *“i;f‘fe Ve E;K; ffﬁ%f

. . . . iekithwdlizved ograniczeRt
do projektowama bez DBramieaen w Sﬂotcr;;og gl konstrukcyjm-budowianez

w specjalnodci konstrukeyjno-budowlanej nr id. LOD/1503/POOK/10
szezeglowy vakres uprawnieci jest okreflony na odwrocie ninicjszej decyzji
UZASADNIENIE

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna £ddzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Lodzi po ustaleniy
na podstawie dokumentéw zlozonych w dniu 19 sierpnia 2010 r. stwierdzita, Ze spetnione zostaly warunki w zakresie
przygotowania zawodowego oraz na podstawie protokotéw z postgpowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego
egzaminu stwierdzita, ze Pan Marek Kolasa posiada wymagane prawem wyksztalcenie i praktyke zawodows konieczng
do uzyskania uprawnien budowlanych w ww. specjalnosci i uzyskal pozytywny wynik egzaminu na uprawnicnia
budowlane.

Majac powyzsze na uwadze, Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna Eodzkie] Okregowej Izby InZynierdw
Budownictwa w Lodzi orzekla jak w sentencji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Eddzkiej Okrggowej fzby Inzynieréw Budownictwa w Lodzi,
w terminie 14 dni od daty dorgezenia decyzji.

Sklad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
Ladzkiej Okregowe] Izby Inzynierdw Budownictwa:

Przewodniczacy Skladu Orzekajacego OKK LOHUB -, £y
mgr inz. Zbigniew Cichonski ,ﬁ%f%é@

Czionek Skiadu Orzekajacego OKK L.OIB (f’ -
myr inz. Jan Galazka X/ ]

Czlonek Sktadu Orzekajgeego OKK LGB
mgr inz Tomasz Kluska
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INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

£OD-3NT-5XF-258B *

Pan jan MATYSIAK o numerze ewidencyjnym £tOD/B0O/5219/03

adres zamieszkania ul. Kenizanki 33, 93-346 t.6dz

jest cztonkiem tédzkiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2018-01-01 do 2018-12-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-12-29 roku przez:

Barbara Malec, Przewodniczgcy Rady tddzkiej Okregowej Izby InZynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450} dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Wweryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyinego zadwiadczenia na
stronie Polskiej fzby InZynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sig z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

PDL-ZXC-18Z-GL *

Pan Tomasz Kalinowski o numerze ewidencyjnym PDL/BO/0110/12

adres zamieszkania ul. Pogodna 3, 16-001 Ignatki

jest cztonkiem Podlaskiej Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2018-08-01 do 2019-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-07-16 roku przez:

Woijciech Kamiriski, Przewodniczacy Rady Podlaskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa.

{Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450} dane w postaci
elektroniczne] opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowaine pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniefszym zaswiadczeniu moZna sprawdzi¢ za pomocy numeru weryfikacyjnego zaswiadezenia na
stronie Polskiej lzby InZzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowe] tzby Inzynieréw
Budownictwa.
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BUDCWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

EOD-UKU-DAR-W18 *

Pan Andrzej KLOSINSKI o numerze ewidencyjnym tOD/BK/6466/04

adres zamieszkania Bukowiec ul. Kalinowa 8, 95-006 Brojce

jest cztonkiemn tédzkiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2018-09-01 do 2019-08-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-08-23 roku przez:

Barbara Malec, Przewodniczacy Rady todzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

{Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektrenicznym {Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sy
réwnowaine pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.}

* Weryfikacje poprawnosci danych w ninigjszym zaswiadczeniu moina sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadezenia na
stronie Polskiej lzby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwe] Okregowej 1zby Inzynieréw
Budownictwa.
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

tOD-VDM-WDD-8GA *

Pan Marek KOLASA o numerze ewidencyjnym +OD/B0/9340/11

adres zamieszkania ul. Wodnika 9 m. 5, 91-498 tédz

jest cztonkiem todzkiej Okregowej Izby Inizynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2018-07-01 do 2015-06-30.

Zaéwiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-07-05 roku przez:

Barbara Malec, Przewodniczacy Rady tédzkiej Okregowej lzby InZynieréw Budownictwa.

{Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450} dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu s3
réwnowaine pod wagledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiashorgeznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzi€ za pomocg numeru weryfikacyinego zadwiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujjc sig z biurem wiadciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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GR. 6220.22.2017.J8
Decyzja

Na podstawie art. 71 ust. 1 ust. 2 pkt. 2, art. 75 ust. 1 pkt. 4, art. 84 i art. 85 ust. 2 pkt. 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenistwa w ochronie érodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowiske (DzU. 2 2017,
poz. 1405), § 3 ust. 1 pkt. 52, 58 i 79 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r.
w sprawie przedsigwzie¢ moggeych znaczace oddziatywaé na fredowisko (Dz.U. z 2016r,, poz. 71 ze
zm.) oraz art. 104 Kpa, po rozpatrzeniu wniosku Firmy BARTER S.A., ul. Legionowa 28, 15 - 281
Bialystok — reprezenfowany przez Prezesa Zarzadu Pana Bogdana Rogaskiego w sprawie wydania
decyzji o srodowiskowych uwanmkowaniach dla przedsiewziecia mogacego potenciainie znaczaco
oddziatywaé na §rodowisko polegajacego na: ,2Budowie ferminalu intermodainego planowanego do
realizacji w obszarze nieruchomosci przy ul. Os. Buchwalowo 2 w Sokdlce dzialld er ew. 1930;
1932; 1934; 1935; 1937/1; 1937/2; 1937/8; 1937/9; 1937/11 obreb 0034 Sokdika, gmina Sokélka,
powiat sokélski, woj. podiaskie™- i po zasiggnieciu opinii Regionalnej Byrekeji Ochrony Srodowiska
w Bialymstoki — opinia z dnia 21 lipca 2017 roku {wphyw 21.07.2017r), znakc
WOO0S.4240.202.2017 PL; Panstwowego Powiatowego tnspektora Sanitarnego w Sokélee — opinia
z dnia 26 lipca 2017 roku (data wplywu 28.07.2017r.), nr 40/NZ/2017;

Orzekam
1. Realizacje przedmiotowego przedsigwzigela i stwierdzam brek potrzeby przeprowadzenia
oceny addziatywania przedsigwzigeia na srodowisko
2. Okredlam warmnki realizacji przedsigwzigcia biorac pod uwage informacje art. 63 ust. 1
ustawy.
3. Charakterystyka i karta informacyjna przedsiowzigeia stanowiy zalaceniki do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Uzasadnienie

Dnia 08 czerwca 2017 roku fuzupelniony 21.06.2017r., 22.06.2017r., 28.06.2017c/ roku do
Burmistrza Sokolki wplynal wniosek Firmy BARTER S.A., ul. Legionowa 28, 15 ~ 281 Bialystok
— reprezentowany rzez Prezesa Zarzadu Pane Bogdana Rogaskiego o wydanie decyzji
o érodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacie przedsigwziccia polegajacego na
»Budowie terminalu intermodalnego planowanego do realizacji w obszarze nieruchomodci przy
ul. Os. Buchwalowo 2 w Sokélce dzinfki nr ew. 1930; 1932; 1934; 1935; 1937/1; 1937/2; 1937/8;
1937/9; 1937/11 obreb 8034 Sokdlka, gmina Sokélka, powiat sokélski, wej. podlaskie”.

Na realizacje preedmiotowego preredsigwzigela  Wnioskodawca  bedzie ubiegal  sig
o dofinansowane ze Srodkow Unii Eurapejskiej.

Organ zgodnie z art. 64 ust. 1, pkt. 2 i ost. 3 ustawy z dnia 3 paidziemnika 2008 r.
o udostgpnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczedstwa w ochronie
§rodowiska oraz ocenach oddzistywania na §rodowisko (Dz.U. z 2017, poz. 1405) zwrécil sig do
Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Biatymstoku oraz Paistwowego Powiatowego
Inspektora Sanitamego w Sckéfce o opinig co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na $rodowisko, 2 w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby, co do zakresu raportu
o oddziatywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko. Regionalny Dyrektor Ochrony $rodowiska
w Biatymstoku opinia znak: WOOS.4240.202.2017.PL z dnia 21 lipea 2017 roku (wplyw
21.07.2017r) stwierdzil, iz nie zachodzi potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsigwziecia na srodowisko, a tym samym konieczno$é sporzadzenia raportu oddzialywania na
érodowiske wiw przedsiewzigcia, Identyczne stanowisko zajgl Pafistwowy Powiatowy Imspektor
Santtamy w Sokékce w opinit z dnia 26 lipca 2017 roku (data wplywu 28.07.20171), nr 40/NZ/2017.

W dnin 11 sierpnia 2017 rokw Burmistrz Sokélki wydal postanewienie zmak:
GR.6220.222017.J8 stwierdzajace brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania
przedsiewzigeia na Srodowisko, a tym samym konlecznodei sporzadzenia raportu oddziatywania na




srodowisko w/w przedsiewziecia oraz stosownie do art. 10§ 1 Kpa zawiadomil strony, iz zebral
dowody i materialy do wydania decyzji. Postepowanie administracyine w przedmiotowe] sprawie na
kazdvm jego etapie bylo prowadzone poprzez podanie do publicznej wiadomoéei tj. cbwieszezenia
o realizacji przedsigwzigeia umieszczane w Diuletynie informacji publicznej pod adresem

Attp://bip.um.sokolka. wrotapodlasia.pl; na tablicy ogloszed Urzedu Miejskiego w Sokdice, w migjscu
realizacji przedsiewzigeia.

Analizujac wniosek o wydznie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wraz z Kartg
informacyjng przedsigwziecia pod katem uwarunkowad 2zwiazanych 2z kwalifikowaniem
przedsigwziecia do przeprowadzenia oceny oddzialywania na S$rodowiske stwierdzono, Ze
przedmiotowe przedsiewzigcie kwalifikuje sig do przedsigwzief wymienionych § 3 ust, 1 pkt. 52, 58
i 79 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 w sprawie przedsigwzieé mogacych
znaczaco oddziatywaé na frodowiske (Dz. U. z 201 6r., poz. 71 ze zm.).

Tmplmwmejm“myqxobﬁymobmmgmymmqmmplmnm@spodmmm
mmemmmmmnwm Sckola zatwierdzonym uckwals
XLII/319/06 Rady Miciskiej w Sokdoe z dnia 31 rmerca 2006, Deialki nr 1932, 1934, 1935, 193771, 193772, 19378,
19370 i 193711 zgodnie z zapisami ww. plarm Zagospodarowania przestrzemnego przeznaczone 53 pod terny
przemyshe 1 skleddw, natommast dzalka nr 1930 w czelcl przeznaczona jest pod tereny preernystu 1 sidadow oz
w ozl pod terenty linii kolejowe]. -

oddztalywamanasmdmmslmstma-dmno, zehﬂmtaﬂma]ummndalmg;mmmgmohemqum
przebudowe istnigjacego ukladu szeroko i normalnotorowego poprrez zmaang osi tordw
w sposdb umozliwiajacy na wprowadzenie, na migdzytorze samojezdnej suwnicy kolowej
przeznaczonej do prowadzenia przeladunku konteneréw pomigdzy platformarni wagonowymi
szeroko i normalnotorowymi, przeladunkn na plac skladowy oraz zatadunkn z plack
konteneréw na platformy wagonowe lub samochodowe;

« budowe splotu toréw ulkdadu szeroko i normalnotorowego w miejscu istnigjacego toru
szerokiego nr 611, na diugodei ok, 360m. W tym celu nalezy whudowaé roz;azd W olorzg
normalnym i ulozyc na wspdinych podkiadach oba tory, szeroki o przefwicie 1520 mm
i normalny o przeswicie 1435 mm;

» budowe dodatkowego toru szerokiego, réwnolegle do istnisjacych toréw grupy peludniowej,
od strony istnisjacego placu skladowego o diugodei ok. 370m;

«  budowg grupy péinocne] tordw, szerokiego o mr 607 i normalnego o nr 506, zgodaie
z uzyskanym pozwoleniem na budowe;

+ budowe plyty kontenerowej z betonu lanego o powierzehni ok. 47 600m®;

« budowe kanalizacji deszczowej, odwadniajaca powierzchnig plyty kontencrowej, ukiad
torowy bocznicy oraz odprowadzajaca wody opadowe z dechéw projektowanych hal;

« budowe hali magazynowej w péinocnej czeéci terminalu o wymiarach 275m x 58m i wys.
15m wraz z zadaszona rampa 7 przeznaczeniem do magazynowania towardw drobnicowych
za i wyladowywanych z konteneréw oraz dokonywaniz rewizji i odpraw celnych konteneréw.
Projektowana hala wykonana zostanic w komstrukeji stelowo-zelbetowej, ze $cianami
iposzyciem dachu plyta warstwowa;

+ budowe hali magazynowej o pow. 4100m’® wraz z rampa boczna, na budowe ktGrej zostala
zlozona dokumentacja budowlana oraz wniosek o wydanie pozwolenia na budowe;

» budowg myjni samochodowej dia aut cigzarowych wraz z zapleczem technicznym, na budows
ktorej nzyskano prawomocne pozwolenie.

Przebudowa terminalu i wzrost obrotu towardw dostarczanych kontenerami skutkowaé bedzie
ograniczeniem obrotu weglem tj. jego przeladunku i sortowania do catkowitej likwidacji. Planowane
przedsiqwziqcie spowoduje rezygnacje Z maszyn i urzadzed, eksploatowarych podczas prowadzonych
procesow pm}adunku i sortowa.ma wegla.

k

zbiomikéw tna wvch na nawozy lanowana hala ma owa oraz poinformowal.

ze_planowane przedsiewzigcie bedzie realizowane w ramach dofinansowania ze frodkéw Unii
Europejskiej..




Na etapie realizacii preedsigwziecia moga wystapié negatywne oddzialywania zwiazane
z prowadzeniem prac budowlanych. Oddzdatywania te beda mialy jednak charakter krétkotrwaly
i odwracalny i vstang wraz z zakoficzeniem robdt.

Na etapie eksploatacji terminaly w miejsce fadowarek i koparek kolowych oraz przesiewaczy
wzywanych w zwiazku z istniejaca linia obrotu weglem kamiennym, wprowadzone zostang do
eksploatacji urzadzenia shizace do prowadzenia procestw przeladunku kouteneréw (np. reachstacker,
wozki widlowe, ciagnik terminalowy ifp.).

Scieki opadowo - roztopowe z powierzchni uszezelnionej, kierowane beda do wewnetrmej
kenalizacji deszczowej ismiejacej i planowanej, a nastgpnie do isiniejacege rown po uprzednim ich
podezyszezeniv w separatorach substancii ropopochodnych.

Powstajace podczas eksploatacii odpady beda selektywnie zbierawe i przekazywane
podmictom posiadajacym stosowne zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami.

W ramach funkcjonowania ferminalu wyrézmé obecnie mozna charakterystyezne linie
produkcyjne: obrét gazem plynmym LPG (propan i propan — butan), obrét weglem kamiennym, obrét
pawozami mineralnymi, przeladunek surowcéw masowych. Po przebudowie zakladu bez zmian
pozostanie obrot gazem plynnym i nawozami sziwcznymi. Przeladunek suroweéw masowych odbywaé
si¢ bedzie w planowanym terminaly intermodalnym, 2 obrdt weglem kamiennym bedzie zmnigjszany
az do calkowitego zaprzestania jego przerobu. Dotychezas Zrodiami emisji substancii do powietrza
z terenu terminalu sq procesy technologicame przetaczania gazu z cystem kolejowych toru szerokiego
do cystern kolejowych toru normalnego, z cysters kolgjowych toru szerokisgo do zbiornikéw
magazynowych, przeladunek gazu z cystern kolejowych lub zbiornikéw magezynowych do
autocystem przy pomocy spreZarek par gaze plynnego oraz napehnianie butli przemyslowych
i domowych w hali napeiniania. Mimo, Ze zastosowany jest szczelny, cisnieniowy system narociagdw
w ukladach przetlaczania i urzadzeniach obrotu gazem to procesy sq miewielkim Zrédiem emisji
wskutek: ubytkéw gazu podczas przetfaczania, napelniania i magazynowania w zbiomnikach,
wyciekéw gazu spowodowanych sytuacjami awaryjnymi. Dystrybucja pawozow mineralnych polega
na przetadunka nawozow ze skiadu wagonéw szerckotorowych de budynku magazynowego (zsyp
dotem do kosza zasypowego) i ewentualnym ich konfekcjonowaniu w worki BIG-BAG. Do emisji
Pylu dochodzl tylke w czasie procesu workowania z wentylacji mechaniczne} pomieszezenia, kidre

" znajduje sig w istniejacej czesci magazynu. Operacje wykonywane podezas transportu i dystrybucii
wegla kamiennego sa zrodiem emisji pylu (pylenia) ujmowanego w aspekeie jakosci powietrza jako
pyt ogdtem oraz py! zawieszony. Przetadunek jest prowadzony w porze dziennej. Obecnie wszystkie
procesy operacji weglem odbywajg sig w poludniowe i wschodniej czgéci terenu naleacego do Barter
S.A., gdzie teren jest znacznie pochylony 1 w kierumky poludniowym spada w dét, a romica
pozioméw stanowi naturalng bariere rozprz&stmeniania sig pylu w kierunke pétuocnym gdzie
zlokahzowana jest zabudowa mleszkaina izacia pro ektowzme 9 prze 1 wzi c’

zaldtadu, Woda na poirzeby p.poz terminalu jest i quzm poblerana z sieci wodoc:agcwe_] m:q]siqe_]
oraz z wlasnej studni glebinowej (wewngtrzna sie¢ wodociggows). Z wodociagu miejskiego woda
pobierana jest glownie na pofrzeby spoiyein przez ludzi oraz stanowi zasilanie hydrantéw
zewngirznych w wodg pitng. Wlasna sieé wodociagowa zapewnia dostawe wody dla hydrantéw
nadziemnych p.poz Teren przedsiewzigcia wyposazony jest w system kanalizacyjny, ktory zbiera
wody opadowe z dachéw budynkdw, instalacji 2raszajqcej i instalacii stuzacej de schiadzania cystern
kolejowych w okresie letnim. Wody opadowe po oczyszezenin w trzech separatorach weglowodoréw
ropapochodnych i zbiomikn wyréwnawezym odprowadzane sz do rowu melioracyjnego. Scieki
socjalno-bytowe gromadzone sa w dwéch zbiornikach bezodpiywowych i okresowo wywozone do
miejskiej oczyszczalm sctelkdw. Zrodla hatase na terenie zakladu sg zwiazane z formami przeladunku
materiatdw i surowcdw, magazynowania i pracy urzadzen technologicznych z nimi zwigzanych.

Jak deklaruje Inwestor w karcie informacyjnej, zaklad dysponuje kompleksowym
opracowaniem pod nazwa ,Przeglad ckologicany”, na podstawie kidrego mozna stwierdzic, ze brak
jest obecnie oraz po zrealizowaniu przedsigwzigeia, przekroczeni dopuszezalnych wartodci halasu
zarbwno w porze dziennej [ nocnej na granicy terenu zakladu. W stosunku do obiektéw chronionych
akustycznie {zabudowa mieszkaniowa) polozonmych po pdinocnej stronie ul. Kresowej w Sokdlce
obliczeniz emisji hatasu od Oddzialu Barter nie wykazaly zadaych przekroczen wartodci
dopuszezalaych, W stosunku do budynkéw wykorzystywanych jako mieszkaniowe od strony ulicy




Kresowej, nie stwierdzono zadnych przekroczen halasu przy przyietym poziomie dopuszezalnym
55dB. Najwyzsza obliczona wartosé 50,1 — 50,2 dB jest nastgpstwem hatasn komunikacyjnego
ul. Kresowej,

Ustosunkownjac sie do zapisow zawartych w art. 63 ust. 1 pkt. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 . o udostepnieniv informagji o érodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie
érodowiska oraz o ocenach oddzialywania na érodowisko (Dz.U. z 20171, poz. 1405) ustalono, co
nastgpuje: '

1. planowane przedsiewziecie jest powiszane z istmiejacym zaldadem 1 przyczyni sig do
kumulowania si¢ oddziabywas przedsigwzieé znajdujacych sig na obszarze, na ktory bedzie
oddziatywat przedsigwziecie lecz oddzialywania zamkng si¢ w granicach dziatek inwestora,

2. na etapie realizacji i eksploatacji przedsigwrzigcia bedzie wykorzystywana wods, energla
elektryczna, kruszywa,

3. istniejace przedsichiorstwo przy uwzglednieniv uzywanych substansji i stosowanych
technologii zalicza sig do zakladéw stwarzajacych zagrozenie wystypienia powaimych awarii,
0 kidrych mowa w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju 2z dnia 29 styeznia 2016 roku w sprawie
rodzajéw i ilosci znajdujacych sig w zakladzie substancii niebezpiecznych, decydujacych o
zaliczeniu zaktadu do zaldadu o zwiekszonym lub duZym ryzyku wystgpienia powaznej awarii
przemystowej (Dz.U. z 2016r, poz. 138). Stosownie do art. 251 i 252 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z 2017r., poz 519 4i.), prowadzacy
zaklad o zwickszonym ryzyku wystapienia awarii przemystowei, sporzadza i wdraza system
zarzadzania bezpieczenistwem, stanowigee element ogélnego systemu zarzqdzania zakladem,

Analiza materialu dowodowego pod katem dalszych wymagan zawartych w art, 63 ust. 1 pkt. 2 ww,
ustawy wykarala, Ze realizacja wnioskowanego przedsigwzigcia nie stanowi zagroZenia dla
$rodowiska, w tym réwniez przy: istniejacym uZythowaniu terenu, zdolnodci samooczyszezania sig
$radowiska i odnawiania sie zasobdw naturalnych, walordw przyrodniczych 1 krajobrazowych.
Wnioskowane przedsiewziccie nie jest zlokalizowane na obszarach przvlegajqcych do jezior
i obszarach wybrzezy, na obszarach gérskich i leSnych ani w strefie ochronnej ujeé wod i obszarach
ochronnych zbiemnikéw wod sradliadowych.

Planowane przedsiewziecie polozone jest poza obszarami Naturd 2000. Najblizszy obszar
— Puszeza Knyszynska i Ostoja Koyszyfska znajduje sig w odiegloéci okolo 8,8 km od migjsca
realizacii inwestycji.

Przedsiewziecie nie bedzie rowniez realizowane na obszarach, na ktorych standardy jakosci
$rodowiska zostaly przekroczone, na obszarach o krzgjobrazie majacym znaczenie historyczoe,
kulturowe lub archeclogiczne oraz na cbszarach ochrony uzdrowiskowej.

Planowane przedsiewziecie rlokalizowane bedeie w  obrgbie  jednolite] ozefci wod
powierzchniowych  (JCWP) Sckolda od srodel do  Jaléwki, z Jatowka o kodzie
PLRW20002326162369 ktGrsj stan oceniono jako zly, natomiastocena stanu jako niezagrozona
ryzykiem nieosiagniecia celéw srodowiskowych oraz w obrgbic jednolitej czgsci wod podziemnych
o kodzie PLGW200052, ktérej stan ilosciowy i chemiczny zostat oceniony jako dobry, a ocena stann
- niezagrozona ryzykiem nieosiagnipcia celdw drodowiskowych (bez ustalonej derogaci).
Eksploatacja przedsiewzigcia po zastosowaniu rozwiazaf chironigeych $rodowisko ( oczyszezania wid
opadowych w separatorach substangii ropopochodnych) nie bedzie negatywnie wplywala na jakosé
jednolitych czese wdd i nie bedzie zagrazac osiagnieeiu celu $rodowiskowego jednolitych czgdei wid.

Planowane przedsiewziecic jest inwestycjs o zmaczenin lokalnym. Skala i usytwowanie
przedsiewzigcia nie wplynie negatywnie na klimat i jego zmiany. Z nwagi na lokalizacjg planowanego
przed51@wnqc1a {(poza terenami narazonymi na ryzyko powodzi oraz osuwisk mas ziemnych) zakiad
nie jest szczegSinie narazony na kigski Zywiclowe 1 warenki ekstremalne.

W trakeie prowadzonege postepowania. admiuistracyfnego do Burmistza Sokétki w dniu
25 sierpnia 2017 roku wplynely pistna Pafistwa: Stanistawa $zymezyk, Romualda Kiejko, Lucjana Bach,
Tadeusza Plamickiego, Ryszarda Wyszyriskiego, Romualdy Sarosiek — o uznanie ich za strong
postepowania w niniejsze] sprawie oraz cdwolanie od postanowienia Burmistrza Sokdtki z dniu
1 sierpnia 2017 roku, mak: GR.6220.22.2017.J8 stwierdzajacego brak pofrzeby przeprowadzenia
oceny oddzialywania przedsigwzieeia nia $rodowisko, a tym samym koniecznosci sporzadzenia raportu
oddziatywania na §rodowisko wiw przedsigwzigeia. Burmistrz Sokétki pismem z dnia 8 wizeénia
2017 roku udzielit odpowiedzi na powyzsze pisma, w ktdrym uznal wskazane osoby za strong oraz




wyiasnil — czym sie kierowal stwierdzajac brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania
planowanego przedsiewzigeiz na srodowisko, & migdzy innymi tym, Ze:.
»  wnioskodawes zrezygnowal z plandw posadowienia zbiomikéw magazynowych na nawozy
plynne pod planowang hala magazynowg,
« wspomniana inwestycja swoim oddziatywaniem nie wykroczy poza teren, do ktérego inwestor
posiada tytul prawny
. Erzabudowa terminalu i wzrosf obrotu towargw dostarczanvch konbaneranu skutkowac bgdz[e
do_call id

Planowane przedsiewziccie s owodu e Ig: acie Z masyvn i w 1. _eksploatowanych
podezas pmwadznnvch procemw grzetadunku i sortowama wggla Nadmtemc naleix ze ten

W_miejscu. gdzie zachodzily ZWi e z_prze ad nknem. magarviowaniem wi Ia

powstanie tzw. proiekfowana p_l_ﬁa kontengrowa o powigrzchni ok, 47 500m’ ,

« na etapie eksploatacji terminalu w miejsce fadowarek i koparek kolowych oraz preesiewaczy
uzywanych w zwiazku z istniejacq linig obrotu wegiem kamiennym, wprowadzone zostang do
eksploataci urzadzenia shuzace do prowadzeniz procesdw przefadunku kontenerdw,

+ systematyczna modemizacja proceséw technologicenych skutkujacych ograniczaniem
ucigzliwodct dla érodowiska i mieszkaricow,

+  wartodé odniesienia dla pylu zawieszonego PM 10 i pviu zawieszonego PM 2.5 na terenie
zaklady bedzie ograniczana zmniejszanjem obrotu weglem ti. jego przeladunku j sorfowania
do ealkowitej likwidacii.

« planowane do budowy hale oraz ogrodzenie pelne o wysokosci ok, 4,85m od strony pdlnocnej
w sposéb naturalny ogranicza emisje halasu i zanieczyszezen do powietrza | spowoduja, ze
oddziatywanie zamknie sig w granicach zakladu,

» W opracowanym w 2016 roku Raporcie o oddzatywaniv przedsigwzigcla na érodowisko,
kiérego autorem byt dr ink Krzyszwf Nyiko Rzeczoznawca MIN. OSZNIL Nr 478 w zakresie
Ocen Oddzxa{'ywan na Srodowisko nie stwisrdzono dopuszezainych przekroczeil emiisji hatasn
i zanieczyszczel do powietrza, a proponowane przedsigwzigoie w bardzo znacznym stopnin
wplynie ra ich dalsze, pozytywne dla ludzi i srodowiska ograniczanie.

Burmisirz Sokélki w pismie z dnia 8 wrzeénia 2017 roku odniést sie rowniez do tego, 2 procesy
budowlane zwigzane z planowanym procesem inwestycyjmym bedg miaty charakter kedtkotrwaly
zwigzany z czasem budowy i odwracainy. Budowe hal mozna poréwnaé do zwyklych warunkéw
budowy budynkéw mieszkalnych czy tez inwentarskich ale tylko o zwigkszonej kubaturze. Wskazany
w Karcie informacyjngj przedsigwzigeia obszar oddzialywania (ograniczony do terenu, do kibrego
Inwestor posiada tytu} prawny) nalezalo wige nznaé jeko realny. Ponadto majblize] polozony od
wskazanego obszaru oddziatywania budynek jest oddalony o okoto 40m od granic nieruchomosci tj.
poza droga powiatowa (ul. Kresowa), natomiast budynek wielorodzinny wusytuowany przy
ul. Kresowej 62 (dot. Pana Lucjana Bach i Pana Romuslda Kiejko) jest oddalony w kierunko
zachodnim o okolo 260m od wskazanego przez Inwestora obszaru oddziatywania. Rowniez podkreslit,
iz wnioskowane przedsiewzigeic jest lokalizowane w zachodniej czeded zaldadu Barter S.A.. Przewage
wiatréw. zachodnich, znaczne obnizenie terenu zakiadu w kierunku pofudniowym (réZnica pozioméw
wynosi do 6,5m), planowane ogrodzenie o wys. ok. 4m, lokalizacja planowanych do budowy hal
zlokalizowanych w pélnocnej czescei, istnigjaca i planowana do rozbudowy hala do przechowywania
nawozéw mineralmych w sposéb naturalny ograniczaja (eliminuja) wszelkie emisje na tereny
sasiednie.

Burmistrz Sokétki majge na uwadze uniknigeie niepotrzsbnych konfliktéw spofecznych pomigdzy
osobami wnoszacymi swoje uwagi i organem I instancjl oraz Inwestorern uzmal je za strony
postepowania w przedmiotowej sprawie. Zaznaczyl takze, z¢ nie zmienia to wplywu na tok przebiegu
dotychczas prowadzonego postepowania administracyjnego, poniewaZ proponowana przez Inwestora
inwestycja zmienia profil prowadzonej dotychezas dziafalnosei gospodarczej na terenie Barter S.A.
w Sokélce. Jak z powyzszego wynika — emisja wszelkiego rodzaju z terenu zakladu: biedzie niska, nie
przekroczy dopuszezalnych norm, nie bgdzie negatywnie oddzialywac na drodowisko oraz zdrowie




wyjasnit — czym sig kierowal stwierdzajac brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania
planowanego przedsigwzigcia na srodowisko, 2 migdzy innymi tym, Ze:.
+ wnioskodawca zrezygnowal z plandw posadpwienia zbiomikéw magazynowych na nawozy
phynne pod planowans hala magazynowa,
» wspomniana inwestycja swoim oddzialywaniem nie wykroczy poza teren, do kidrego inwestor
posiada tytut prawny
. mzebudowa terminalu 1 wzrost obrotu owaréw dostarczanvch kontenerarm skutkowac bedZIe

Planpwane przedsiewziecie s@wodu;e rezvgnacie z maszwvn | wrzadzed. eksgloatowanych
podczas grawadzoﬂych grccesow Qm{adunku i soﬂowama wegla, Nadm:emc na[eg, Ze ten
: fadui Lo,

W_miejscu, gdzie rachodzi I v_ZWi ¢ 7 prreladunkiem, magazvnowsaniem wegla

powstanie tzw. projektowana plvta kontenerowa o powierzchni ok. 47 500m? .

» 74 etapie eksploatacji terminalu w miejsce tadowarek i koparek kolowych oraz przesiewaczy
uzywanych w zwiazku z istmiejacq linig obrotu weglem kamiennym, wprowadzone zostang do
eksploataci urzadzenia shuzace do prowadzenia proceséw przeladunkn kontenerow,

+ systematyczna modemizacja proceséw technologicznych skutkujacych ogramiczaniem
ucigzliwodci dla Srodowiska i mieszkancow,

o wanosé odniesienia dla pvle zawieszonego PM 10 i pylu zawieszonego FM 2.5 na terenie
zaklady bedzie opraniczana zmpiciszaniem obroty weglem tj. jego przeladunku i sortowania
do catkowitej likwidaciji,

« planowane do budowy hale oraz ogrodzenie pelne o wysokoéci ok. 4,85m od strony pélnocnej
w sposdb natwralny ogranicza emisi¢ hatasu i zanieczyszezef do powietrza i spowoduja, ze
oddzialywanie zamknie sig w granicach zakladu,

» W opracowanym w 2016 roku Raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko,
kidrego autorem byl dr inz. Krzysztof Nytko Rzeczoznawea MIN. OSZNiIL Nr478 w zakresie
Ocen Oddz:a!ywan na $rodowisko nie stwierdzono dopuszezalnych przekroczen: emisji halasu
i zanieczyszczen do powietrza, a proponowane przedsigwzigele w bardzo znaczoym stopnin
wplynie na ich dalsze, pozytywne dla ludzi | érodowiska ograniczanie.

Burmistrz Sokétki w pismie z dnia 8 wrzednia 2017 roku odnidst sig réwniez do tego, 2e procesy
budowlane zwigqzane z planowanym procesem inwestycyjuym beda misly charakter krétkotrwaty
zwiazany z czasem budowy i odwracalny. Budowe hal moina pordwnaé do zwykiych wamunkéw
budowy budynkéw mieszkalnych czy teZ inwentarskich ale tylko o zwickszonej kubaturze. Wskazany
w Karcie informacyjnej przedsigwzigoia obszar oddzialywania (ograniczony do terenu, do ktérego
Inwestor posiada tytu} prawny) naleZalo wige wmaé jako realny. Ponadto najblizej polozony od
wskazanego obszaru oddzialywania budynek jest oddalony o okofo 40m od granic nieruchomosci tf.
poza droga powiatows (ul. Kresowa), natomiast budynek wielorodzinny usylwowany przy
ul. Kresowej 62 (dot. Pana Eucjana Bach i Pana Romualda Kigjko) jest oddalony w kierunku
zachodnim o okolo 260m od wskazanego przez Inwestora obszaru oddziatywania. Réwniez podkredli,
iz wnioskowane przedsigwzigcie jest lokalizowane w zachodniej czesei zakladu Barter 8.A.. Przewaga
wiatréw zachodnich, znaczne obnizenie terenu zaklade w kierunku potudniowym (rdznica poziomow
wynosi do 6,5m), planowane ogrodzenie o wys. ok. 4m, Jokalizacja planowangych do budowy hal
zlokalizowanych w pdinocnej czeicl, istnicjgca i planowana do rozbudowy hala do przechowywania
nawozéw mineralnych w sposéb naturalny ograniczaja (eliminuja) wszelkie emisie na tereny
sasiednie.

Burmistrz Sokdtki majac na uwadze uniknigeie niepotrzebnych konflikidw spotecznych pomigdzy
osobami wnoszacymi swoje uwagi i organem I instancji oraz Inwestorem uzna! je za strony
postgpowania w przedmiotowe] sprawie. Zaznaczyl takze, ze nie zmienia to wplywu na tok przebiegu
dotychezas prowadzonego postgpowania administracyjnego, poniewaz proponowana przez Inwestora
mwestycja zmienia profil prowadzonej dotychezas dzialalnodci gospodarczej na terenie Barter S.A.
w Sokélce. Jak z powyiszego wynika — emisja wszelkiego rodzaju z terenu zakladu: bedzie niska, nie
przekroczy dopuszezalnych norm, nie bedzie negatywnie oddzialywaé na Srodowisko oraz zdrowie




b} dottzymaé dopuszezalne poziomy halasu w stosunku do terendéw chronionych akustycznie na
poziomie 55dB w porze dnia 1 45 dB w porze nocnej,

¢) prace budowlane, dowéz surowcdw 1 materialéw zw:qmnych z pracami budowlanymi prowadzié¢
w porze dziennej . w godz. 6%~ 22%,

d) odpady powstajgce w czasie realizacji i ekspioatacii przedsigwzigeia segregowat i magazynowad
w szezelnych pojemnikach lub kontenerach w wyznaczomych migjscach i w sposdh zabezpieczajacy
grodowisko gruntowo — wodne przed ewentuainymi zanieczyszczeniami, a nastgpnie przekazywaé
poedmiotom posiadajacym zezwolenie w zakresie gospedarowania odpadami,

€) nie dopuscié do przekroczenia standardéw jakodci $rodowiska poza gramicami terenw, do kidrego
inwestor posiada tytut prawny,

1) dbaé o prawidlows eksploatacje maszyn i poddawaé je okresowym kontrolom, zapobiegajac w ten
sposdb awarii mogacych powodowaé skazenie érodowiska,

g) nale?y stosowaé maszyny i pojazdy posiadajace certyfikaty w zakresie gwarentowanego poziomu
mocy akustycznej,

h) mnikaé pozostawiania silnikéw samechodéw I maszyn na biegu jalowym oraz koncentracii
w jednym miejscu nadmiernej ilosel maszyn i sprzetdw pracujacych réwnoczednie,

i) teren inwestycji wyposazy€ w zapas sorbentéw do usuwania skutkéw ewesntualnych wyciekdw
substancji ropopochodnych,

§) teren objety inwestycja utrzymywaé w czystosci i porzadku oraz zepobiegad jego zanieczyszezeniu,
w okresach suszy place 1 drogi wewnegtrzne na terenie zakladu zrasza woda,

k) aby jeszcze bardzie] zminimalizowat ewentualne oddziatywanie zaleca sie nasadzenie zieleni
wysokie] i $redniej od strony najblizszej zabudowy. Drzews i krzewy 84 najlepszym naturalnym
pochianiaczem zanieczyszczen,

Analiza przediozonege materishn dowodowego wykazala, e powstafe w czasie budowy,
eksploatacji i potencjatnej likwidacji przedmiotowej inwestycji uciazliwoéei nie wykrocza poza teren
niemchomaodci objete] wnioskiem.

Biorqc pod uwage usytuowanie, rodzaj i skaie przedsigwzigcie, w ocenie organn, jego
realizacja | ckspioatacja nie bedzie stanowila znacrnej ucigzliwosei. Planowane zamierzenie
inwestycyjne bedzie mialto zasieg lokalny (brak transgranicznego oddziatywania).

Po przzanalizowaniv calodcl zgromedzonego materiaty w przedmiotowef sprawie, biorac pod uwage opinie
organéw opinijagyeh, rodzmf § skale oraz uwarunkowaniz zwiszane z kwalifikowaniem przedsiewsiecia do
przeprowadzenia ocenry oddzialywania na Srodowisko wanano, 2 edstapienie od obowiazk przeprowadzenia oceny
oddziatywania ma frodowisko dla przedmictowego praedsipwazigcia jest wzzsadnione.

Biorge powyzsze pod uwagg orzeczono jak w sentencii.

Od decyzji shuzy stronie (stronom) odwolanie do Samorzadowego Kolegium Odwolawezego
w Biatymstoku w terminie 14 dni od dnia dorgezenia decyzji za posreduictwem organu plerwszej
instancji,

Oplate skarbowy, za niniejsza decyzig w wysokodei 205 2. pobrano na podstawie art. 1 ust. 1
pkt. 1 lit."a™; art. 4 i art. 6 ustewy z dnia 16 listopada 2006r. o oplacie skarbowej (Dz.U.Nr 225,
poz1635 ze zm.) oraz cz.l, pkt. 45 zatacznika do ustawy.

Ouzvmuia:
1. BARTER 8.A, ul. Legionowa 28, 15 — 281 Bialystok
2. BARTER 5.A.,Oddzial w Sokéice, Os. Buchwatowo 2, 16-100 Sokélka
3. Regionalng Dyrekcia Ochrony Srodowiska w Biatymstoku
4. Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Sokélce
5. Polskie Koleje Pafistwowe S.A., vl. Al, Jerozolimskie 142A, 02 — 305 Warszawa
6. Powiatowy Zarzad Drog, ul. Torowa 12, 16 - 100 Sokotka
7. Przedsigbiorstwo Produkcyjno-Ustugowo-Handiowe ,Agromech” Sp. z 0.0, ul. Os. Buchwalowo

10, 16 — 100 Sokétka
Stanistaw Szymezyk
9. Romuald Kiejko

o




10. Lucjan Bach .
1. Tadensz Platnicki

12. Ryszard Wyszynski

13. Romualda Sarosiek

14. Burmistrz Sokdlki

15. afa

i5egz. JS

Zalacznik do decyzji Burmistrza Sokoiki
Nr GR. 6220.22.2017.JS zdnia ££7.09.2017r

haraldervetvla siewziecia

Zokves planowanego przedsipwzigels polegaé bedzie ma przebudowie istnisjgcego terminslu preeladunkowego
poprzes:
. budowg temmlahx mtmnndalnego ~przystosowsncga do pmladunlm fowarfw w lmnhenemd:,

Obecaie ma terenie termmala przeladuskowego w Sokélee nalmgcegu do BARTER SA. mtmg;g cuely Tinie
produkeyjne, ktére sa w rniare niezaleine od sichie. Terminal jest preystosowany do preetadunku towardw z wagoadw
szerokotorowych do srodkéw transporta kelejowege normalaotorowego i samochodawegs. Wyposazony jest w sied Hinii
torowych (zaréwno szevokie i normalne) porwalijacy na transport wagonow do odpoviedniej bocamicy Inb ich
fymezasowy poste]j oraz pomosty obslagowe pomigdzy boeznics szerokiego torn i boezmics torn normsaliego.
Zakres preewidywanych de vealizacji prac w vamach planowanegn przedsigwrizeia opisane w treici uzasaduienia
ninjejszej decyzjil
Dane charakteryzujace wplyw inwestycji na Srodewiske:

Jak wynika z karty informacyjnej przedsigwzigela obiekty terminalu Barter S.A. Oddzial
w Sokdlce sa w dobrym stanie technicznym, 2 jej poszezegélne elementy (np. ciSnieniowe inii
gazowej) sa systematycznie badane i kontrolowane przez wyspecjalizowane jednostki i stazby oraz
posiadaja waine Swiadectwa dopuszczajsce do utytkowama kontrolowane elementy. Zaklad
regularme dokonuje przegladu technicznego, komtroli i konserwacji urzadzedi systemu detekeii
propanu i butanu. Prace obejmuja kontrolg dziafania detektoréw na podane mieszanki wzorcowe oraz
kontrole sygnalizacji alarmowej przekroczenia dopuszezalnych steze. W wymiku zrealizowania
planowanego przedsiewziecia nie przewiduje si¢ zwigkszenia ucizliwosci emisji halasu . Jak wynika
z karty informacyjnej przedsigwzigeia — emisja wszelkiego rodzaju z teremu Zakladu: bedrie
pomijalnie niska; nie przekroczy dopuszczalnych nomm; nie bedzie negatywnie oddzialywaé na
$rodowisko oraz zdrowie 1 Zycie ludzi zaréwno na terenie zakladu jak i poza jego granicami; nie
przewiduje si¢ negatywnej zmiany oddziatywania emisji po zrealizowaniu przedsigwzigcia; po
rrealizowaniu wystapi zmiana pozytywina — stepnjowe ugraniczanie znaczacego Zrddia emisji do
powietrza jakim jest przeladunek i sortowanie wegla kamieanego.

Planowane przedsigwzigeie polofone jest poza obszarami Nawra 2000. Najblizszy obszar
— Puszeza Knyszydska i Ostoja Knyszyfiska znajduje sic w odleglosei ckofo 8,8 km od migjsca
realizacji inwestycji. Planowase przedsiewziecie nie jest lokalrowane ma obszarach wymagajacych specjalief
ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roflin i zwierzyt bub ich siedlisk lub siediisk przyroduiczych objetyeh
ochromg, wtym obszarach Natura 2000 oraz pozostalych formach ochrony przyrody.




REGIONALNEGO ZARZADU GOSPCDARKI WODNEY

Warszawa, dnia ' @4 2012 1.

-

DYREKTOR. ‘-

TER 5.A.
15-23'-B Bgi;%ok. ut, Legidnowa 26

W WARSZAWIE

NN-404/P/16-RB/12
DECYZJA Nr S00/D/NN/12

Na podstawie art. 122 ust. 1 pkt 1, art. 138 ust. 1, art. 140 ust. 28 ustawy z dnia 18 lipca
2001r, Prawo wodne (DzU. z 2012r. poz. 145) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960z
Kodeks postgpowania administracyjnege (Dz.U. z 2000r. Nr 98 poz. 1071 z poin. zm.) po
rozpatrzeniu wnioskn Pana Czestawa Falkowskiego dzialajacego w imieniu spolki Barter S.A. w
Bislymstoku W sprawie stwierdzemia wygasniecia pozwolenia wodnoprawnego na
odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z terenu posesji Barter Sp. z 0.0. w Biatymstoku
Oddzial SAGA w Sokélkee udziclonego wiw spdlee decyzja Stardsty Sokélskiego z dnia 22
kwictnia 2008, zaak: 08§.6223.23/08 oraz w sprawie udzielenia Barter S.A. w Bialymstoku
nowego pozwolenia wodnoprawnego na odprowadeanie oczyszezonych wid opadowych i
roztopowych z terenu: Barter S.A. Oddziat SAGA w Sokolce, Os. Buchwatowo 2.

orzekam:

1, Stwierdzam wygaénigeic pozwolenis wodnoprawnegn na sdprowadzanic wéd opadowych
i roztopowych z terenu posesji Barter Sp. z v.0. w Bialymstokn Oddzial SAGA w Sckélce
ndziclonego wiw spéice deeyzja Starosty Sokékkiego z dnia 22 Lwietnia 2008r., mak:
08.6223.23/08. -
II. Udziclam Barter S.A. w Bialymstoka pozwolenia wodnoprawnego na odprowadzanic do'
ziemi oczyszezonych wid opadowych i reztopowych % tevenu Barter S.A. Oddzial SAGA w
Sekélce, Os. Buchwalowo 2 istniejgcym wylotem w flofcl:

Qims =80552m%d, Quus= 335229m°M  Quanr= 29401702 m’/r
przy maksymalnych stezeniach wskainikéw zanieczyszezenia nie przekraczajapych:

Zawiesina ogblna = 100 mg/dm’
weglowodory ropopuchedne= 15 mg/dm®

T, Pozwolenia wodnoprawnego udzielam do dnia 30 listopada 2022 1.
IV, Zobowigzuje osobe uprawnions opisang w pkt, Il decj‘rzji do:

1. Prowadzenia prawidlowsj eksploatacii i konserwacji urzadzefi shuzacych do
wprowadzania wid opadowych do ziemi. )
V. Podstawe wydania niniejszej decyzji stanowi: operat wodnoprawmy na odprowadzanie do

rowu odwadniajacego (ziemi) oczyszczonych wéd opadowych, oprac. — inz. Mamert Czech,
Bialystok pazdziernik 2012r.




UZASADNIENIE

Pan Czestaw Falkowski dziatajac w imieniu spolki Baxter S.A. w Biatymstokn wystapit do
Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie waioskiem o wygaszenie
udzielonego Barter Sp. z o.0. w Biatymstoku Oddziat SAGA w Sokdlce Os. Buchwalowo 2
pozwolenia wodnoprawnego na odprowadzanie oczyszezonych wéd opadowych i reztopowych z
terenu przedmiotowej spélki oraz o udzielenie Barter S.A. w Bialymstoku nowsgo pozwolenia
wodnoprawnego na odprowadzanie do ziemi pozyszezonych wod opadowych 1 roziopowych z
terenu Barter S.A, Oddziat SAGA w Sokdlee, Os. Buchwaltowo 2. Od dnia 29 pazdziernika
2012r., sp6tka Barter Sp. z 0.0. w Bialymstoku Oddziat SAGA w Sokdlce Os. Buchwalowo 2
dziaka jako spilka Barter S.A z/s waaIymstoku.

Teren, na kidrym znajduja sie urzadzenia wodne zaliczony msiﬁl do tzw, terenbw
zamknigtych.

W trakcie przeprowadzomego postepowania przez Dyrektors Regionalnego Zarzadu
Gospodarki nie wplynely uwagi i wnioski od stron postepowania. Nie wplynely takze uwagi i
wnitoski w ramach prowadzonego postepowania z udzialem spoleczefistwa.

Whioskowsane: przez. strone warunki odprowadzania Scickéw deszezowych zgodne sg 2
przepisami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006, w sprawie warunkéw
jakie nalezy spelnié przy wprowadzaniu $ciekdw do wod lub do ziemd, oraz w sprawie substancji
szezegblnie szkodliwych dla drodowiska wodnego (Dz.UNr 137 poz. 984). Przeprowadzenie
zgodrie z wiw rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z duia 24 lipca 2006r. co najmmiej dwa
razy w roku przegladéw eksploatacyjnych urzadzen ovzyszezajgcych daje gwarancig
nieprzekraczania dopuszezalnych norm jakoscl zaniecryszeze w Sciekach odprowadzanych do
ziemi , a fym samym dotzymania warmnkéw pozwolenia wodnoprawnego.,

Zgodnie z art. 123 ust. 2 pozwolenie wodnoprawne nie rodzi praw do nieruchomodci i
urzadzen wodnych koniecznych do jego realizacji oraz nie narusza prawa wiasnosei i uprawnicri
os6b trzecich przystugnjacych wobec tych niernchomaodci i urzgdzen.

Jednocze$nic pa wmiosek stwicrdzono vﬁgaéniqcie pozwolenia wodnoprawnegoe
udzielonego Barter Sp. z o.0. w Bialymstoke Oddzial SAGA w Sokdlce Os. Buchwalowo 2
decyzja Starosty Sokolskiego z dnia 22 kwietnia 2008z, znak: 08.6223.23/08.

W tym stanie faktyceaym i prawnym udzielono niniejszego pozwolenia na zasadach i
warunkach okreslonych w sentencji decyzji.

Od decyzji niniejszej shuzy ,ogwq}gaw do Prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki
Wodnej, za moim posredmctwem ¥ ie. 1%8ni od daty jej dorgozenia.

DYREKTOR
Hegnm!ws 75 r!am (‘

Leszek Raginsid

Oirzymuia: /za potwierdzeniem odb:o
;gj Barter $.A. ul. Legionowa 28, 15-281 B:alystok
. Polskie Koleje Pafistwowe S.A.
ul. Szezgsliwicka 62 00-973 Warszawa
3. Barter 8.A, Qddzial SAGA w Sokélce
Os. Buchwatowo 2, 16-100 Sokétka
4, Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzadzesi Wodnych w Bialymstoku
ul. Handlowa 6, 15-399 Bialystok
5. Urzad Miejski w Sokélce PL. Kodciuszki 1, 16-100 Sokétka
6. ala

§ odne

A




Do windomefciz
1. Starostwo Powiatowe w Sokélce al. Marszalka J. Pilsudskiego 8, 16-100 Sokétka (strona

w postepowaniu o siwierdzenie wygasnigcia)
2. Podlaski Urzad Marszatkowski ul. Kardynala Stenistawa Wyszyfiskiego 1, 15-800

Biatystok
3. Podlaski Wojewsdzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bialymstoku

ul. Cidtkowskiego 2/3, 15-264 Bialystok

Zgodnie z ustewa z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej (Dz. U. Nr 225, poz.
1635 z péein, zm.) w trakeie postepowania pobrana zostala oplata skarbowa.

@

Dymktor Regionalnego Zamzade Gospodarki Wodnej w Warszawle, ul. Zarzecze 13°'B, 03-194 Warsmwa
el (022) 58~‘70—2ll fax: (022) 58-70-204




PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU




1. CZESC OPISOWA

1.1 Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowania jest budowa terminalu intermodalnego: budowa uktadu torowe-
go wraz z infrastrukturg techniczng oraz przebudowa istniejacego uktadu torowego.
W ramach prac projektowych wchodza nastepujace roboty budowlane :

- przebudowa istniejacego ukiadu torowego

- tory suwnicy

- tor normalny w grupie potnocnej

- uktad toréw normalnych w grupie potudniowej

- splot toru normalnego i szerokiego

- tor szeroki w grupie pétnocnej

- ukiad toréw szerokich w grupie potudniowej

- zabudowa drogowa w obszarze toréw pétnocnych

- uktad odwodnienia wglebnego i liniowego w obszarze grupy pétnocne;
- uktad odwodnienia wgtebnego w obszarze grupy potudniowej

- infrastruktura techniczna (drenaz i instalacja kanalizacji deszczowej)
- budowla {mur oporowy, komora zigcza kablowego zasilania suwnicy)

1.3 Lokalizacja

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach nr ew. 1930, 1932, 1934, 1935, 1937/11 obreb
0034 Sokétka, Os. Buchwatowo 2, gmina Sokétka, powiat sokolski, wojewodziwo Podlaskie.

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENIU.

2.1 Warunki geotechniczne

W wyniku dokonanego rozpoznania geologicznego i geotechnicznego ustalono, ze w ba-
danym podfozu do gtebokosci 4 m zalegajg holoceriskie i plejstocenskie utwory czwartorzedo-
we. Sa to osady gruntéw organicznych rodzimych, spoistych i niespoistych.

Warstwe powierzchniowa tworzg niebudowlane nasypy ziemne o zmiennej strukturze i
uziarnieniu : grunty piaszczyste z glebg, zuzel i pospdtka. Gruntu te znajduja sie w stanie za-
geszczonym.

2.2 Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

Na terenie nieruchomosci znajduje sig:

- budynek przemystowy (pomieszczenie gtowne - hala stuzgca do obstugi taboru kolejowego
oraz konteneréw) wraz z zespotem pomieszczen towarzyszacych ( rozlewnig gazu do butli,
magazynami butli gazowych, pomieszczeniem warsztatowym, kottownia oraz pomieszcze-
niami socjalnymi);




- podziemne zbiorniki gazu propan - butan, stacje napetniania cystern kolejowych i samochodo-
wych oraz place ze skladami wegla;
- bocznice kolejowe;
- infrastruktura techniczna;
- budynki stanowigce zaplecze zaktadu;
W zakresie opracowania znajdujg sie :
- budynek magazynowy;
- budynki stanowigce zaplecze zaktadu i podlegajgce rozbidree;
- bocznice kolejowe,
- place skladowe;
- infrastrukfura techniczna.

2.3 Wykaz istniejacych obiektow podiegajacych adaptacji lub roz-
bi6rce

Na terenie opracowania przewidziano demontaz catego uktadu toréw szerokich w grupie
potudniowej.

3. ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

3.1 Uwarunkowani planistyczne

Przedmiotowy teren objety jest miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego
miasta Sokétka w granicach administracyjnych i cze$¢ obszaru gminy Sokotka (uchwata Nr
XLilf319/06 Rady Miejskiej w Sokoéice z dnia 31 marca 2006r.). Dziatki o nr. 1930 ; 1932; 1934 ;
1935 ; 1937/11 przeznaczone pod inwestycje znajdujg sie na obszarze oznaczonym 1P —
tereny przemystu i sktadéw. Zgodnie z ustaleniami planu na danym terenie przewiduje sig reali-
zacje:

- wszelkich obiektéw produkeyjnych i sktadowych z niezbednymi towarzyszacymi funkcjami
uzupetniajgcymi;

- drég wewnetrznych, placow skiadowych, urzadzen do rozladunku i przemieszczania, parkin-
gow i garazy oraz niezbednych obiektéw matej architektury;

- urzgdzen i obiektéw infrastruktury technicznej;

Natomiast dziatka nr 1930 w czesci przeznaczona jest pod tereny przemystu i skfadow
oraz w czesci pod tereny linii kolejowej.

3.2 Zakres robét dla calego zamierzenia budowlanego

W skiad robét zwiazanych z budowg terminalu intermodalnego w zakresie przebudowy
istniejacego i budowy nowego uktadu torowego facznie z przylegajaca infrastrukturag techniczng
wchodzg :

- roboty ziemne zwigzane z wykonaniem wykopéw pod torowiska suwnicy i torow

- roboty ziemne zwigzane z wykonaniem wykopéw pod podbudowe placu drogowego

- roboty budowlane zwigzane z wykonaniem przebudowy istniejgcego uktadu torowego
- roboty budowlane zwigzane z wykonaniem toréw suwnicy
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- roboty budowlane zwigzane z wykonaniem toréw normainych
- roboty budowlane zwigzane z wykonaniem splotu tordw normalnego i szerokiego
- roboty budowlane zwigzane z wykonaniem torow szerokich
- roboty budowlane zwigzane z wykonaniem zabudowy drogowej w ocbszarze toréw
- roboty budowlane zwigzane z wykonaniem muru oporowegc ha kofcu potudniowej grupy
toréw
- roboty budowlane zwiazane z wykonaniem komory ztacza kablowego zasilania suwnicy
Obiekty w grupach pctudniowej i péinocnej (objete tym projektem) mogg byc¢ realizowane
rownolegle, bowiem ich réwnoczesna realizacja nie jest wzajemnie Kolizyjna. Uktad szeregowy
realizacji zachowac nalezy przy realizacji obiektéw w poszczegdlnych grupach.
W grupie potudniowej zachowac nastepujaca kolejnos¢ realizacii obiektow :
- wbudowanie w istniejgcy tor nr 511 (513) rozjazdu nr 411 wraz z regulacjg 83 metrowego
odcinka tego toru za wbudowanym rozjazdem
- demontaz catego ukiadu toréw szerokich w grupie potudniowej
- budowa muru oporowego na zakonczeniu torow
- wykonanie robot ziemnych pod fundamentu toréw suwnicowych i pod projektowane tory
- wykonanie podbudowy pod fundamenty torow suwnicowych
- budowa fundamentéw pod tory suwnicowe réwnolegle z nastepujgcymi zakresami (wedlug
kolejnosci) :
- wykonanie komory ztgcza kablowego zasilania suwnicy (po wykonaniu tej czesci fundamentu
przy ktérym ta komora jest ustawiana)
- profilowanie torowiska pod tory
- budowa odwodnienia — sie¢ drenarska ze studniami na istniejgcych kanatach
- wbudowanie warstwy ochronnej pod tory
- wbudowanie pierwszej warstwy ttuczniowej pod ukiad torowy
- wykonanie glowicy rozjazdowej
- zabudowa ukfadu torowego
- wbudowanie drugiej warstwy ttuczniowej i balastowanie torow
- wypemhienie miedzytorzy ttuczniem
- zaklinowanie powierzchni ttuczniowych klincem
- zabudowa szyn toroéw suwnicowych na fundamentach fgcznie z korytkiem kablowym na potud-
niowym fundamencie suwnicy
W grupie pétnocnej zachowac nastepujacy kolejnos¢ realizaciji obiektow :
- peiny zakres robét ziemnych pod tory i plac na migdzytorzu
- profilowanie dna wykopu pod plac drogowy i zabudowa dwu spodnich warstw piaszczystych
pod plac drogowy
- budowa projektowanego odcinka kanalizacji odwadniajacej ze studniami
- budowa dwu ciggdéw drenarskich ze studniami
- ustawienia odwodnienia liniowego na placu drogowym igcznie z odcinkami od skrzynek
odwodnienia liniowego do studni kanalizacyjnych
- profilowanie torowisk i wbudowanie warstwy ochronnej
- zabudowa pod plac drogowy warstwy nosnej z ttucznia
- wbudowanie pierwszej warstwy ttuczniowej pod tory
- zabudowa tordw
- wbudowanie drugiej warstwy tluczniowej i balastowanie torow
- zaklinowanie klincem warstwy t#tuczniowej pod placem drogowym i zabudowe drogowg w to-
rach
- zabudowa drogowa ptytami prefabrykowanymi
- zabudowa drogowa ptytami wykonywanymi na mokro w migjscu wbudowania
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3.3 Obstuga komunikacyjna

Na teren obecnego zaktadu i przysziego terminalu prowadzg dwa zjazdy z drogi pub-
licznej — powiatowej oznaczonej w miejscowym planie zagospodarowani przestrzennego sym-
bolem 8KDZ — ul. Kresowa. Obstuga komunikacyjna obiektu bedzie realizowana w oparciu o
wewnetrzny oktad komunikacyjny na terenie przedsigbiorstwa oraz rozbudowe systemu komuni-
kacyjnego — wedtug odrebnego opracowania.

3.4 Projektowane uksztattowanie terenu

Nie przewiduje sie¢ zmian w uksztattowaniu terenu majgcych wptyw na dziatki sgsiednie
w tym naruszanie stosunkow wodnych w wyniku docelowego zagospodarowania.

3.5 Gospodarka odpadami

Rodzaje i przewidywane ilosci wytwarzanych odpadow oraz sposéb postgpowania z od-
padami;

- odpady sktadowane beda w oddzielnych pojemnikach oraz wywozone i utylizowane przez
specjalistyczng firme zajmujaca sie gospodarka odpadami,

- podczas procesu technologicznego transportu i sktadowania produktéw moga powsta¢ odpady
w postaci opakowan z workow foliowych, papierowe kartony, cze$ci drewnianych palet, ktore
bedg zbierane selektywnie i magazynowane w przeznaczonych do tego celu miejscu na
terenie zaktadu i wywozone przez wyspecjalizowana firme zajmujgcg sie gospodarka
odpadami, utylizacjg na podstawie zawartych uméw i uzyskanych pozwolen.
Zagospodarowanie odpadéw przewidziano zgodnie z decyzjg o Srodowiskowych
uwarunkowaniach wydana dla przedmiotowego przedsigwziecia.

3.6 Projektowane sieci i uzbrojenie terenu

Projektowana energetyczna sie¢ kablowa — wediug odrebnego opracowania

Projektowane instalacje: drenazowa i kanalizacji deszczowej .

3.7 Dostepnosé dla oséb niepelnosprawnych

Ze wzgledu na technologie i funkcjonalno$¢ obiekt nie jest przeznaczony do korzystania
przez osoby niepetnosprawne. Ze wzgledu na technologig i specyfike obiektu, nie jest mozliwe
zatrudnienie os6b poruszajacych sie n wozkach inwalidzkich.
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4.

BILANS TERENU OBSZARU OPRACOWANIA - ZESTAWIENIE PO-
WIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI ZAGOSPODAROWANIA

TERENU

NAZWA

o PROJEKTOWANY
POWIERZCHNIA
OBSZARU OPRACOWANIA: 21 620
DZIAEKI O NR EW. 1930: 1932; 1934: 1935;
1937/11

2
POWIERZCHNIA ZABUDOWY TOROWE. 7320m 23,65 %
POWIERZCHNIA UTWARDZONA GRUPY 5 865 2
TORGOW POLNOCNYCH 17.87 %
POWIERZCHNIA ZABUDOWY TOROW ,
SUWNICY WRAZ Z KOMORA KABLOWA 1000 m 4,62 %
POW. UTWARDZONA UKEADU ,
DROGOWEGO 262 m 1.21%
POWIERZCHNIA ZABUDOWY MUROW ,
OPOROWYCH 9.6 m 0,04%
SUMA POWIERZCHNI ZABUDOWY 12 456,6 m? 58 %
POWIERZCHNIA NIEZABUDOWANA 0163.4 m? 42%
SUMA OBSZARU OPRACOWANIA: 21 620 m? 100%

Dziatki, na ktérych projektowana jest budowa obiektu budow-
lanego nie sg wpisane do rejestru zabytkow i nie podlegajg ochro-
nie na podstawie zapiséw miejscowego planu zagospodarowania

przestrzennego.

Dziatki nie znajduja sie w granicach terenu gérniczego.
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7. ODWODNIENIE PROJEKTOWANEGO UKLADU

Na przebudowywanym i rozbudowywanym ukiadzie torowym zaprojektowano zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami w budownictwie kolejowym (Id-3 — Warunki techniczne utrzymania
podtorza kolejowego) system odwodnienia wgtebnego polegajgcy na :

- odpowiednim uksztattowaniu powierzchni torowiska pod torami, oraz wbudowaniu na torowis-
ku, pomiedzy torowiskiem i podsypka tluczniowa, warstwy ochronnej z pospdiki lub zwiru

- zabudowie w obnizeniach torowiska sieci drenarskiej, z perforowanych rur PE, o $rednicy 150
mm owinigtych geowtdkning filtracyjng

- zabudowie ciggow kanalizacyjnych, odprowadzajgcych przejmowane z profilowanych torowisk
(poprzez sie¢ drenarskg) wody i dalej przez system oczyszczania odprowadzane do cieku
zewnetrznego, zgodnie z obowigzujgca decyzjg Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki
Wodnej w Warszawie nr 500/D/NN/12

8. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU

8.1. Analiza obszaru oddziatywania obiektu

a) odlegtosci zwigzane z lokalizacjg uktadu torowego - ze wzgledu na odlegtosci  projek-
towanego ukfadu torowego od granicy dziatek kolejowych i koniecznoscig zachowania okreélo-
nych przepisami skrajni wystepuje oddziatywanie zwigzane lokalizacjg hipotetycznych toréw na
dziatkach - 3073/1; 3073/34 i 1959.

b} lokalizacja budowli - muru oporowego - ze wzgledu na technologie wykonywania i
zblizenie do dziatki sgsiedniej projektowanego muru oporowego wystapi oddziatywanie na
dziatke 1937/16.

c) przestanianie i zacienianie - nie wystepuje (na podst. Rozporzgdzenia Ministra Infra-
struktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie [Dz.U.2015.1422 tj.], § 13, § 57).

WNIOSEK — brak oddzialywania przedmiotowej inwestycji na dziatki sgsiednie.

d) studnia, zbiornik szczelny - nie wystepuje (na podst. Rozporzadzenia Ministra Infra-
struktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé budynki i ich usytuowanie [Dz.U.2015.1422 t.j.], § 31).

WNIOSEK - brak oddziatywania przedmiotowej inwestycji na dziatki sgsiednie.

e) czerpnie, wyrzutnie, wywiewki - nie wystepujg (na podst. Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie [Dz.U.2015.1422 1], § 152).

WNIQSEK - brak oddziatywania przedmiotowe] inwestycji na dziatki sgsiednie.
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f) zbiornik gazu - nie wystepuje (na podst. Rozporzadzenia Ministra Infrastrukiury z dnia
12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i
ich usytuowanie [Dz.U).2015.14221.], § 179). 8

WNIOSEK — brak oddziatywania przedmiotowej inwestycji na dziatki sgsiednie.

g) parkingi - nie wystepuja (na podst. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12
kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich
usytuowanie [Dz.U.2015.1422 tj.], § 19, § 20).

WNIOSEK — brak oddzialywania przedmiotowe]j inwestycji na dziatki sgsiednie.

h} place zabaw - nie wystepuja.

i) odleglosci zwiazane o ochrong przeciwpozarowg budynkéw - nie wystepuija.

9. ODDZIALYWANIE INWESTYCJI NA SRODOWISKO
Nie przewiduje sie negatywnego wptywu inwestycji na srodowisko ani higieng zdrowia.
9.1 Generowanie zanieczyszczen

W obrebie dziatki istniejg miejsca przeznaczone do gromadzenia odpaddéw statych w
zamykanych pojemnikach na odpady. W opisywanych miejscach gromadzone bedg odpady
komunalne oraz przemystowe. Przewiduje sie¢ segregacje odpadow komunalnych.

9.2 Generowanie wibracji
W ramach zrealizowane] inwestycii nie przewiduje sie emisji wibracji.

9.3 Oddzialywania w trakcie budowy

Projektowany zakres prac budowlanych nie bedzie szczegélnie ucigzliwy.
Qddziatywanie inwestycji w trakcie budowy okreslono jako niewielkie.

9.4 Oddzialywanie akustyczne

Nie przewiduje si¢ generowania szczegblnie ucigzliwych hatasow.

10. CZESC RYSUNKOWA

Rysunek nr.1. Projekt zagospodarowania terenu
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OPIS TECHNICZNY

1. Zakres opracowania projektowego

Uwzgledniajgc potrzebe ograniczenia do niezbednego minimum, negatywnego
oddzialywania na $rodowisko dziatalnoci istniejacego punktu przetadunkowego Spotki Akeyjnej
BARTER w Sokéice przy ul. Osiedie Buchwatowo 2, a w szczegdlnosci ograniczenie
zanhieczyszczen pylowych wynikajgcych z prowadzonego przetadunku i sortowania wegla -
Spotka Akcyjna BARTER podjeta decyzje o zmianie rodzaju istniejgcych przetadunkéw na
przetadunki kontenerowe.

Ziozony w tej sprawie do Gminy Sokdtka wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zostat rozpatrzony pozytywnie. Decyzja Burmistrza Sokétki wraz z
charakterystyka przedsiewziecia zataczono do niniejszego opracowania.

Zakres niniejszego opracowania wynika z technologii obstugi przetadunkow
kontenerowych przy réznych przeswitach toréw kolejowych (uktad wagon - wagon) wraz z
przetadunkami na inny rodzaj transportu (uktad wagon — samochdd) i obejmuje :

- zabudowe suwnicy bramowej do przetadunku konteneréw

- przebudowe uktadu torowego dostosowujgc go do zmienionej technologii przetadunkow w
obszarze zasiegu dziatania suwnicy bramowej

- budowe dwu toréow : normalnego i szerokiego w grupie pétnocnej

- zabudowe drogowg na odcinku prostym toréw pétnocnych dla umozliwienia dojazdu transportu
samochodowego.

2. Materialy i dane wyjSciowe
Przy opracowaniu projektu wykorzystano:

1. Mape do celéw projektowych — arkusze nr 1 i nr 2 wydang przez Powiatowy Os$rodek
Dokumentaciji Geodezyinej i Kartograficznej

2.Rozporzadzenie Min. Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie —
Dz. U. z dnia 15 grudnia 1998 r — poz. 887

3.Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie —
(Dz.U.1999.43.430 z podzniejszymi zmianami Dz.U.2016.0.124)

4_PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia.

5.PN-B-03264. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Obliczenia statyczne i projekio-
wanie,

6.PN-81/B-03020: Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia sta-
tyczne i projektowanie,
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7.BN-72/8932-01. Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne.
8.1d-1 (D1) — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych
9.1d-3 — Warunki techniczne utrzymania podiorza kolejowego

10.Dotychczasowe opracowania projektowe dotyczgce istniejacego uktadu torowego i chiektow
na terenie PKP oraz na bazie przetadunkowej (,Saga”) ,Barter” w Sokdice

11.Dokumentacje geotechniczna terenu bocznicy kolejowej ,Barter’ przy st PKP Sokoka
opracowang przez mgr E.A. Galegj i mgr Z. Rostkowskiego

12.Ustalenia dotyczace szczegbtow rozwigzan dokonywane 2z  Dyrekcig  punkiu
przetadunkowego

3. Warunki geotechniczne

W wyniku dokonanego rozpoznania geologicznego i geotechnicznego ustalono, ze w
badanym podiozu do giebokosci 4 m zalegajg holocefiskie i plejstoceriskie utwory
czwartorzedowe. Sg to osady gruntéw organicznych rodzimych, spoistych i niespoistych.

Warstwe powierzchniowg tworzg niebudowlane nasypy ziemne o zmiennej strukturze i
uziarnieniu : grunty piaszczyste z gleba, zuzel i pospétka. Gruntu te znajdujg sie w stanie
zageszczonym.

W szczegolnosci stwierdzono :

- po zachodniej stronie terenu — pod powierzchniowa warstwa nasypowsg o migzszosci 1,217
m w stanie zageszczonym zalega warstwa migzszosci 0,4-0,5 m twardoplastycznego piasku
gliniastego i gliny piaszczystej na pyle piaszczystym (spagu tej warstwy nie osiggnieto)

- w $rodkowej czesci terenu (rejon przepustu pod nasypem torowiska kolejowego) — pod
powierzchniowg warstwa nasypowg o migzszosci 1,4 m w stanie zaggszczonym zalega 0,3
m warstwa gruntéw organicznych (piasku préchnicznego) na 1,0 do 1,3 m warstwie srednio
zageszczonych i zageszczonych piaskéw srednich. W spg-gu stwierdzono twardoplastyczny
pyit piaszczysty.

- po wschodniej stronie terenu — wystepuje niebudowlany nasyp ziemny oraz gleba. Ponizej
zalega 1,9 m warstwa $rednio zaggszczonego piasku Sredniego na warsiwie pytu
piaszczystego.

Swobodne zwierciadio wody gruntowej na tym obszarze stwierdzono na gtgbokosci od 1,1
— 1,7 m ponizej poziomu terenu.

Budowa geologiczna podioZza gruntowego tego obszaru jest prosta i jednorodna.

4. Wprowadzone zmiany w ukladzie torowym grupy potudniowej

Wzajemny uklad toréw suwnicy do przetadunku kontenerow wraz z torami normal-
notorowymi o przeswicie 1.435 mm (grupa toréw 500) i torami szerokotorowymi o przeswicie
1520 mm (grupa toréw 600) najlepiej obrazuje przekréj normalny projektowanego uktadu
przedstawiony na zatgczonym rys nr 4.
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Przed podieciem robét, zwigzanych z budowg projektowanego ukfadu suwnicy i torow
nalezy dokonaé demontazu 4 kompletéw rozjazdow typu S48 :
- trzy rozjazdy o skosie 1:7,5
- jeden o skosie 1:9 i R=300
oraz torow szerokich 611 i 612 wraz ze zjazdem 523 — 524 o tgcznej diugosci 847 m.

4.1.Tory suwnicy

Tory suwnicy posadowiono na dwu oddzielnych tawach fundamentowych. Ltawy funda-
mentowe konstrukcji zelbetowej (stal konstrukeyjna S355J2, beton C30/37) o przekroju odwro-
conego teownika (fawa o szerokosci 1,60 m i korpus o szerokosci 0,80 m i wysokosci tgcznej
1,30 m) posadowione na 15 cm poduszce cementowo zwwowej QOsie szyn suwnicowych odda-
Ione sg od siebie na statg odlegtos¢ 26.350 mm.

Lawe fundamentu suwnicy o szerokosci 160 cm ustawiac¢ na podbudowie Zwirowej o row-
no frakcyjnym uziarnieniu 4-8 mm stabilizowanym mechanicznie do 1s=1,0. Wykonana podbu-
dowa powinna zapewni¢ uzyskanie wtérmego modutu nie mniejszego od 100 MPa.

Szczegdly dotyczace projektowanych taw fundamentowych przedstawiono na zatgczonym
do opracowania rys nr 3.

0s szyny potudniowej ziokalizowana zostata w rejonie istniejgcego toru szerokiego nr 611
(przewidziany do rozbiérki) pomiedzy istniejgcym torem normalnym nr 511 (zmiana nr toru na nr
514} i projektowanym ukiadem torem normalnym nr 513.

0§ szyny poétnocnej zlokalizowanej zostata po péinocnej stronie toréw grupy potudniowej,
na zewngatrz od projektowanego toru szerokiego nr 614.

Tory suwnicy polozone s3, kolejno od strony zachodniej:

- na odcinku prostym o dtugosci 50,00 m

- odcinku tukowym o dlugosci zaleznej od promienia tuku :
- tor pétnocny — o promieniu 500,00 m i diugosci 113,60 m
- tor potudniowy — o promieniu 526,35 m i dtugo$ci 119,59

- odcinku prostym o diugosci 214,46 m

Szczegoly projektowanego ukladu torow suwnicy i torow kolejowych grupy potudniowej

przedstawione sg na :

- rys nr 1 — Plan zagospodarowania terenu

- rys nr 2 — Schemat uktadu zagospodarowania pod suwnicg

- rys nr 3 — tawa fundamentowa toréw suwnicowych

- rys nr 4 — Przekréj normalny toréw i zabudowy drogowej w rejonie placu przetadunku kontene-
réw.

4.2 Uktad toréw normalnych

Na grupie poludniowej pozostaja bez zadnych zmian dwa tory normalne — nr 511 i nr 513
wraz ze zjazdem nr 416 — 417, taczacym te tory na koficowym odcinku. £gczna diugosé tych
toréw wynosi 847 m.

W zwigzku ze zmiang ilo$ci toréw w grupie potudniowej nastgpuje réwniez zmiana nume-

racji pozostajgcych torow :
- tor nr 511 zmienia nr na 514
- tor nr 513 zmienia nr na 515.
Numeracja zjazdu pomiedzy tymi torami pozostaje bez zmian.
Dodatkowo w tej grupie doprojektowane zostaly, w pasie terenu pomigdzy podporami
suwnicy, dwa tory normalne :
- tor nr 513 w odlegtosci 4,00 m od potudniowego toru suwnicy
- tor nr 511 w odlegtosci 9,147 m od potudniowego toru suwnicy
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Dobudowa tych dwu toréw wymaga :

- ufozenia w istniejgcym torze nr 511 (nowa numeracja 514), bezposrednio za istnigjgcym
rozjazdem nr 414, rozjazdu nr 411 — zwyczajnego lewego typu 549-1:7,5-190

- ulozenia kolejnego rozjazdu S49-1:7,5 zwyczajnego lewego, tukowanego do promieni
R+1=250,00 m na kierunku zwrotnym i R>=794,43 m na kierunku zasadniczym - oznaczonego
jako rozjazd nr 412.

Obydwa projektowane tory znajduja w uktadzie réwnoleglym do osi toréw suwnicy.
QOdcinki lukowe majg promienie R = 250,0 m, co pozwala na zastosowanie na catej diugosci
toru nr 513 podktadéw strunobetonowych (nie jest wymagane poszerzenie przeswitu).

Tor nr 511 z torem nr 611 tworzg uklad toru zespolonego i z tego powoedu ich budowa na
odcinku wspoinym wymaga zastosowania podktaddéw drewnianych o ponadnormatywne)
dhugosci — 3,00 m

Projektowany tor normalny nr 513 wykona¢ wediug standardu Kkonstrukcyjnego
nawierzchni w klasie 4.1
- szyny S49 (49E1) regenerowane
- podktady betonowe PS-83 nowe lub starouzyteczne w rozstawie co 80 cm (w przypadku

docelowej zabudowy drogowej ptytami CBP rozstaw podktadéw zmniejszy¢ do 60 cm)
- przytwierdzenie typu SB
- podsypka tluczniowa — warstwa grubosci 25 cm na 15 cm warstwie ochronnej
Projektowane tory, podobnie jak tory istniejgce, potozone sg w poziomie na rzednej
161,28 m npm. . .
Dlugosci budowlane tych toréw wynoszg odpowiednio :
-tornr513 — 394,66 m
-tornr511 —-392,23 m

4.3.Splot toru normalnego i szerokiego

Bezposrednio za torem normalnym nr 513, a przed uktadem trzech kolejnych toréw
szerokich, zostal zaprojektowany ukiad zespolony toru normalnego nr 511 i szerokiego nr 611.
Osie tych toréw oddalone sg od siebie na odlegtos¢ 203 mm. O$ toru normainego jest oddalona
od osi toru nr 513 na odlegtoéé 5,147 m, a o toru szerokiego przesunigta w kierunku
potnocnym od osi toru normalnego na odlegtos¢ 203 mm.

Tor zespolony potozony jest na podktadach drewnianych typu Ill. Diugo$¢ podktadow ze
wzgledu na przymocowanie czterech szyn wynosi¢ winna 3,00 m.

Szczegoly dotyczgce wzajemnego ustawienia toréw jezdnych suwnicy i torow kolejowych
oraz przytwierdzenia szyn do podktadéw przedstawiono na rys nr 3.

Standard konstrukcyjny nawierzchni dla toru zespolonego w klasie 4.4:

- szyny 849 (49E1) regenerowane

- podkiady drewniane nowe klasy Ili o diugosci 3,00 m w rozstawie co 60 cm

- przytwierdzenie typu K

- podsypka tluczniowa — warstwa grubosci 25 cm na 15 cm warstwie ochronngj -

4.4.Uklad torow szerokich

Projektowany uklad wszystkich torow szerokich, zaréwno czterech toréw w grupie
potudniowej jak i jednego toru (nr 605) w grupie pétnocne] odchodzi od toru szerokiego
istniejacego skrzyzowania torow normalnego z szerokim. Rozplot na piec torow zaprojektowano
przy pomocy czterech kolejnych rozjazdow :

- nr 521 typu S49-1:7,5-190 zwyczajny lewy, ukladany bezpoérednio za skrzyzowaniem torow.
Za tym rozjazdem na kierunku zasadniczym rozpoczyna sig tor nr 611, a na kierunku
zwrotnym ukiadany jest kolejny rozjazd nr 522
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- nr 522 typu 849-1:7,5-190 zwyczajny lewy, ukladany bezposrednio za rozjazdem nr 521. Za
tym rozjazdem na kierunku zwrotnym rozpoczyna sie tor potnocny nr 607, a na kierunku
zasadhiczym uktadany jest kolejny rozjazd nr 523

- nr 523 typu 549-1:7,5-180 zwyczajny lewy, uktadany bezposrednio za rozjazdem nr 522. Za
tym rozjazdem na kierunku zwrotnym rozpoczyna sie tor nr 614, a na kierunku zasadniczym
ukiadany jest kolejny rozjazd nr 524

- nr 524 typu S49-1:7,5 zwyczajny lewy, tukowany do promieni R4+=362,67 m na Kierunku
zwrotnym i R2=400,00 m na kierunku zasadniczym.

. Za tym rozjazdem na kierunku zwrotnym rozpoczyna sie tor nr 613, a na kierunku zasadniczym
rozpoczyna sie tor nr 612.

Na grupie potudniowej pomiedzy uktadem zespolonym dwu toréw a pdtnocnym torem
jezdnym suwnicy zaprojektowano trzy tory szerokie:

- nr 612 w odlegloéci 12,00 m przed osig toru pétnocnego suwnicy i 5,0 m od osi toru
szerokiego nr 611 (tor w uktadzie zespolonym dwu toréw)

- nr 813 w odlegtosci 8,00 m przed osig toru péinocnego suwnicy i 4,0 m od osi toru nr 612

- nr 614 w odlegiosci 4,00 m przed osig toru pdinocnego suwnicy i 4,0 m od osi toru nr 613

Zaprojektowana geometria toréw szerokich nr 612, nr 613 i nr 614 speinia warunki do
niewykonywania poszerzefi przes$witu — tuki kotowe w torach majg promienie R 2 250 m.
Pozwala to na budowe tordw na podktadach strunobetonowych. .

Standard konstrukcyjny nawierzchni dia toréw w klasie 4.1:

- szyny S49 (48E1) regenerowane

- podktady betonowe nowe (lub starouzyteczne) w rozstawie co 60 cm

- przytwierdzenie typu SB lub K (zalezne od typu podktadéw betonowych)

- podsypka ftuczniowa — warstwa grubosci 25 cm na 15 cm warstwie ochronnej

5. Sciana oporowa

Sciana oporowa zlokalizowana jest poza projektowanymi zakonczeniami toréw
kolejowych grupy potudniowej, wzdtuz wschodniej granicy dziatki. Podstawowym powodem jegj
wykonania byla konieczno3¢ maksymalnego wydiuzenie tordw, dla uzyskania niezbednych
dtugosci uzytecznych, pozwalajacych na umieszczenie catego sktadu pociggu kontenerowego
o diugosci 150 osi, na dwu torach grupy poiudniowej, a tym samym na maksymalnym
wykorzystaniu zdoinosci przetadunkowych projektowanego terminalu intermodalnego. Sciana
oporowa nalezy do $rednio wysokich .Jej wysokos¢ wynosi 4,70 m na odcinku diugosci 11,50
m oraz 4,80 m na dwu odcinkach diugosci 2,55 m i 18,60 m. Réznica poziomdw terenu po obu
stronach $ciany dochodzi do 2,80 m. Projektowany ukiad $ciany zastat przedstawiony na
zataczonym rys nr 7 — Widok i lokalizacja $ciany oporowej.

Przyjeto wykonanie muru oporowego w konstrukcji zelbetowej, monolitycznej, w formie
konstrukcji katowej. Sciany oporowe zewnetrzne z betonu C25/30 (B30) zbrojonego stalg A-IlIN
{gatunek RB500W). Przekr§] scian zmienny od 30 cm (w gbérze) do 50 cm przy ptycie
fundamentowej. Odcinki Sciany zdylatowane.

Wykonawca ze wzgledu na charakter terenu, w jakim prowadzone bedg roboty ziemne,
powinien w sposob bardzo staranny wykona¢ zabezpieczenie wykopéw. Zaleca sie aby skarpy
wykopow zostaly umocnione np. przez wykonanie $cianki berlinskiej, ktéra zabezpieczy dziatki
sgsiednie przed nadmiernym osuwaniem sie gruntu.
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6. Komora zlacza kablowego zasilania suwnicy

Zabezpieczenie zasilania projektowanej suwnicy bramowej o rozstawie két jezdnych 26,35
m wymaga zabudowy przy tawie fundamentowe suwnicy odpowiedniej komory, dla ustawienia
systemu zwigzanego ze zmiang dlugosci kabla zasilajgcego w czasie jazd po torze.

Komore o wymiarach wewnetrznych 4,00 x 2,50 x 1,20 m zaprojektowano przy
potudniowym fundamencie suwnicy, po jego zewnetrznej stronie (potudniowej) na Srodkowym
jej odcinku. Spéd komory ustawi¢ na 15 cm warstwie z chudego betonu, po uprzednim
zageszczeniu istnigjgcego gruntu do 120,97 i uzyskania modutu widrnego odksztatcenia nie
mnigjszego od 60 MPa. .

Sciany komory zelbetowe o grubosci 25 cm. pokrywa demontowalna jako piyta zelbetowa
o grubosci 25 cm z whudowanym lejem stalowym dla przewijania kabli zasilajgcych suwnice w
czasie jej przejazdow.

Projektowang komore kablowg =zasilania suwnicy, wraz z jej usytuowaniem przy
fundamencie toru suwnicy, przedstawiono na zafgczonym rys nr 8.

7. Projektowany zakres uktadu torowego w grupie pétnocne;j.

Do obstugi magazyndéw (projektowanych w poéinocno wschodniej czesci dziatki)
transportem kolejowym przewidziano budowe dwu torow:
- normainego nr 506 o dtugosci 383,97 m, w tym 200,23 m odcinka toru prostego
- szerokiego nr 607 o diugosci 349,33 m, w tym 210,59 m odcinka toru prostego
Tory te ze wzgledu na istniejacy uktad zagospodarowania na odcinkach poczatkowych sg
potozone w tukach o matych promieniach:
- tor normalny nr 506 w fuku o promieniu 150 m na diugos¢ 181,66 mm — wymagane
poszerzenie przeswitu o 25 mm
- tor szeroki nr 607 w tuku o promieniu 130 m na dtugosci 134,43 m — wymagane poszerzenie
przeswitu 0 25 mm

7.1.Tor normainy nr 506

W grupie pétnocnej zaprojektowano jeden tor normalny — nr 506, odchodzacy od
istniejgcego skrzyzowania toréw. Tor ten dochodzi do rampy magazynowej. Odcinek przy
rampie jest odcinkiem prostym. Odcinek dojazdowy od skrzyzowania do rampy jest potozony
w tuku o promieniu 150,0 m. Ze wzgledu na maly promien tuku tor na tym odcinku toru winna
by¢ wbudowana prowadnica.

Standardy konstrukcyjne toru nr 506 :
na odcinku prostym — wg klasy 5 wariant 5.2.:

- szyny S49 (UIC49) starouzyteczne regenerowane
- podkiady betonowe PS-83 w rozstawie co 60 cm (ze wzgledu na plyty drogowe)
- przymocowanie szyn typu SB6
- podsypka ttuczniowa — grubos¢ warstwy 21 cm
- warstwa ochronna z pospotki lub zwiru — grubos¢ warstwy 15 cm
- na odcinku fukowym — wg kiasy 4 wariant 4.4.;

- szyny S49 (UIC49) starouzyteczne regenerowane

- podkiady drewniane nowe w rozstawie co 60 cm

- przymocowanie szyn typu K

- podsypka tluczniowa — grubos¢ warstwy 20 cm

- warstwa ochronna z pospotki lub Zwiru — grubos¢ warstwy 15 cm
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Dodatkowo na odcinku prostym ze wzgledu na zabudowe drogowa do szyn nalezy
przymocowacé przystawki szynowe P42 zgodnie z zatgczonym rys nr 11, a na odcinku fukowym
szyne prowadzaca (szyna starouzyteczna S42 lub S49) zgodnie z zatgczonym rys nr 5

Tor nr 508 na poczgtkowym odcinku diugosci 80 m znajduje si¢ na pochyleniu

wznoszgcym wielkosci 1,0%o. Na pozostatym odcinku tor pofozony jest w poziomie na rzednej
161,36 m npm.

Diugosé budowlana toru nr 506 wynosi 383,97 m, w tym 200,23 m na odcinku prostym

przy rampie.

7.2_Tor szeroki nr 607

W grupie pétnocnej zaprojektowano réwniez jeden tor szeroki — nr 607, odchodzacy od
projektowanych rozjazdéw nr 521 i nr 522.(usytuowanych na przediuzeniu kierunku toru
szerokiego skrzyzowania toréw) i dochodzacy do projektowanego placu i magazynu. Koncowy
odcinek dtugosci 210,59 m jest odcinkiem prostym. Odcinek dojazdowy od rozjazdu nr 522 do
odcinka toru prostego potozony jest w tukach o promieniu 190,0 m na dtugosci 4,31 mi 130,0
m na diugosci 134,43 m. Ze wzgledu na maty promief fuku tor na tym odcinku toru winna byc
wbudowana prowadnica.

Standardy konstrukcyjne toru nr 607 :

- na odcinku prostym — wg klasy 5 wariant 5.2.:

- szyny 549 (UIC49) starouzyteczne regenerowane

- podkiady betonowe w rozstawie co 80 cm (ze wzgledu na ptyty drogowe)

- przymocowanie szyn typu SB6

- podsypka ttuczniowa — grubos¢ warstwy 21 cm

- warstwa ochronna z pospofki lub 2wiru — grubo$¢ warstwy 15 cm
- ha odcinku fukowym —wg klasy 4 wariant 4.4.:

- szyny $49 (UIC49) starouzyteczne regenerowane

- podktady drewniane nowe w rozstawie co 60 cm

- przymocowanie szyn typu K

- podsypka tluczniowa — grubos¢ warstwy 20 cm

- warstwa ochronna z pospotki lub zwiru — grubos¢ warstwy 15 cm

Dodatkowo, podobnie jak w torze normalnym nr 506, tak i w torze szerokim nr 607 na

odcinku prostym ze wzgledu na zabudowe drogowa do szyn nalezy przymocowacé przystawki
szynowe P42, zgodnie z zatgczonym rys nr 11, a na odcinku fukowym szyng prowadzacy
(szyna starouzyteczna S42 lub S49) zgodnie z zatgczonym rys nr 5
Na poczatkowym odcinku diugosci 80 m tor nr 607 takze znajduje si¢ na pochyleniu
wznoszgcym wielkosci 1,0%. a na odcinku pozostatym jest w poziomie na rzgdnej 161,36 m
npm.

8. Zabudowa drogowa w obszarze toréw grupy poinocnej

W rejonie péinocnej grupy terminalu intermodalnego przewidziano zabudowe drogowa
obydwu toréw nr 506 i nr 607 wraz z migdzytorzem szerokoéci 15,28 m na catej diugosci rampy
przy torze nr 506 - to jest na diugosci 201,60 m.

Zabudowe miedzytorza wydtuzono na odcinek tukowy torow o 20,0 m do projektowanego
przejazdu przez tory (w czesci fukowej tych toréw) wigcznie.

Projektowany ukiad zabudowy drogowej na odcinku prostym toréw nr 506 i nr 607 ptytami
prefabrykowanymi (CBP-PZ) i wykonywanymi na miejscu przedstawiono na zatgczonym rys nr
4 — Przekrdj normalny toréw i zabudowy drogowej w rejonie toréw pétnocnych.
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8.1.Zabudowa w torach

W obu torach przewidziano realizacje nastepujacej zabudowy drogowej :
- plytami zewnetrznymi CBP-PZ po zewnetrznych stronach szyn
- plytami P1 (w torze nr 506} i P2 (w torze nr 607) wewnatrz szyn
Piyty P1 i P2 wg zataczonych do projektu rysunkow :
- nr 8 — Konstrukcja ptyty zelbetowe] w torze nr 506
- nr 9 — Konstrukcja ptyty zelbetowej w torze nr 607
Piyty P1 i P2 sg piytami zelbetowymi wykonywanymi w miejscu przewidywanego wbu-
dowania.
Szczegbly dotyczace wymiarow i zbrojenia piyt znajduig sie na zatgczonych rys 10 - 12.
Od strony zewnetrznej piyty prefabrykowane CBP-PZ ograniczy¢ kraweznikiem kolejowym
KK-97, a od strony miedzytorza kraweznikiem drogowym prostokatnym 20x30 cm. Kraweznik
drogowy rozdziela plyte prefabrykowang CBP-PZ od piyty P3 zabudowywanej na migdzytorzu i
wykonywanej na migjscu.
Piyty prefabrykowane CBP-PZ uktada¢ na zageszczonej podbudowie z zaklinowanego
klincem ttucznia.
Dla ptyt montowanych na miejscu nalezy wykona¢ nastegpujgca podbudowe :
- warstwe konstrukcyjng podbudowy (no$ng) po jej doktadnym zageszczeniu zaklinowac
klincem
- na zaklinowanym klincu utozyé ca 5 cm warstwe piaszczystg stabilizowang cementem do R =
25+5,0MPa
- powierzchnie piaszczysta wyprofilowa¢ do jednostajnej ptaszczyzny
Na projektowanym przejezdzie przez tory (na odcinku tukowym torow) wykonac
nastepujacag zabudowe w torach :
- po zewnetrznej stronie szyn ptytami CBP-PZ, ale o dtugosci 1 50 m
- wewnatrz toréw — dyling drewniang z uwagi na wystepujgce w obu torach szyny prowadnice
przy wewnetrznych tokach szynowych (Uwaga : dopuszcza sie¢ zabudowg za pomocy
zmodyfikowanych wersji ptyt Pt i P2 - dostosowanych do zmienionego uktadu
geometrycznego toru i przeswitu toru).
Plyty zewnetrzne CBP-PZ podeprze¢ od zewngtrznej strony przejazdu kraweznikami
kolejowymi KK-97 a od strony miedzytorza prostokagtnymi krawegznikami drogowymi o
wymiarach 20x30 cm.

8.2.Zabudowa na miedzytorzu

Na miedzytorzu toréw nr 506 i nr 607 pomiedzy zabudowanymi kraweznikami drogowymi
(patrz zapis w punkcie poprzednim) a projekfowanym powierzchniowym odwodnieniem
przewidziano realizacje zabudowy drogowej za pomoca plyt zelbetowych P3 wykonywanych w
miejscu ich wbudowania.

Montowanie na miejscu wbudowania ptyt P3 realizowa¢ po wykonaniu nastepujacej
podbudowy :

- warstwe konstrukcyjna podbudowy (nosna) po jej doktadnym zaggszczeniu zaklinowac
kiincem

- na zaklinowanym klificu utozy¢ ca 5 cm warstwe piaszczystg stabilizowang cementem do R =
2,5+5,0MPa

- powierzchnie piaszczysta wyprofilowaé do jednostajnej ptaszczyzny z uwzglednieniem
projektowanego pochylenia poprzecznego

Szczegoly dotyczace wymiardw i zbrojenia ptyt P3 znajdujg sie na zatgczonych rys. nr 10

- Piyta drogowa P3.
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9. Odwodnienie projektowanego ukiadu

Na przebudowywanym i rozbudowywanym uktadzie torowym zaprojektowano zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami w budownictwie kolejowym (Id-3 — Warunki techniczne uirzy-mania
podtorza kolejowego) system odwodnienia wgtebnego polegajacy na:

- odpowiednim uksztattowaniu powierzchni torowiska pod torami, oraz wbudowaniu na
torowisku, pomiedzy torowiskiem i podsypka ttuczniowg, warstwy ochronnej z pospdki lub
Zwiru

- zabudowie w obnizeniach torowiska sieci drenarskiej, z perforowanych rur PE, o Srednicy 150
mm owinietych geowtékning filtracyjng

- zabudowie ciagéw kanalizacyjnych, odprowadzajacych przejmowane z profilowanych torowisk
(poprzez sie¢ drenarskg) wody i dalej przez system oczyszczania odprowadzane do cieku
zewnetrznego, zgodnie z obowigzujgcg decyzjg Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Warszawie ‘

W rejonie potudniowej grupy toréw, w pasie pomiedzy fundamentami tordw suwnicy,
zaprojektowano trzy ciggi drenarskie :

- cigg poludniowy — na miedzytorzu toréw 511 — 513 diugosci 399,8 m

- cigg érodkowy — na miedzytorzu toréw 611 — 612 dtugosci 432,9 m

- ciag pétnocny — ha miedzytorzu toréw 613 — 614 diugosci 389,1 m

Projektowane ciggi drenarskie wigczone zostaty do krzyzujgcych sie¢ z nimi czterech
kanalizacji o $rednicy 500 mm, poprzecznych do uktadu torowego. W miejscach skrzyzowan
drenazy z istniejgcg kanalizacig zlokalizowano studnie kanalizacyjne @800 mm z krggow
betonowych i pokrywami z otworami wiazowymi..

Na uktadzie toréw potnocnych zaprojektowano :

- profilowanie terenu (podtoza pod tory — torowiska)

- dwa ciggi odwodnienia wgtebnego — ciag drenarski i drenarsko — kanalizacyjny

- cigg odwodnienia liniowego na placu drogowym w osi miedzytorza

Wody opadowe przesigkajgce w grunt na szerokosci torowisk splywaé beda do
projektowanych ciggdw drenarskich w wyniku poprzecznego wyprofilowania torowisk.

Ciag drenarski zaprojektowany zostat na miedzytorzu toréw 506 — 607 w odlegtosci 1,80
m od osi toru nr 506.

Ciag drenarski z kanalizacjg pod nim zaprojektowanoc na tym samym miedzytorzu w
odlegtosci 1,80 m od osi toru ar 607.

Wody opadowe z ciggu drenarskiego przy torze nr 506 doprowadzane sg do kanalizacji
przy torze nr 607 za pomoca dwu kanatéw poprzecznych :

- ze studni 506-3 do studni 607-3 i ze studni 506-5 do studni 607-6.

Projektowang kanalizacje odwodnieniowa wigczono do kanalizacji istniejgcej odcinkiem o
dtugosci 10,94 m i srednicy 400 mm ze studni 607-6 do studni Pn-1.

Ciag odwodnienia liniowego zaprojekiowano w osi placu betonowego na miedzytorzu
torow 506 — 607. Odprowadzenie wody ze skrzynek odwodnieniowych tego odwodnienia
wigczono do kanalizacji przy torze nr 607.

Zaprojektowano wykonanie studni kanalizacyjnych © 800 mm (betonowe w grupie
potudniowej) i ® 600 mm (w grupie péinocnej) z tworzywa sztucznego. Studnie ustawiac na 20
cm fundamencie kotowym (z chudego betonu)o Srednicy o 20 cm wieksze] od Srednicy
ustawianej na nim studni. Pokrywe studni stanowi kotowa plyta zelbetowa o $rednicy o 250 mm
wickszej od $rednicy studni. Pokrywy grubo$ci 10 cm ustawiaé na pierscieniu zelbetowym.

Projektowany ukfad odwodnienia wgiebnego przedstawiony zostat na zatgczonych do
projektu rysunkach.
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10. Uwagi ogoéine

W realizacji uktadu toru zespolonego wystepuje skrzyzowanie szyn tokdéw zewnetrznych na
odcinku wigczenia dwu toréw na tor wspolny. Konstrukcje tego skrzyzowania opracuje zakiad
wykonujgcy rozjazdy na podstawie szczegétowego rys. geometrii uktadu w miejscu wtgczenia.

Projektowany uklad przedstawiono w ukfadzie wspotrzednych parnstwowych. Wartosci
wspohzednych charakterystycznych punktow projektowanego ukiadu podano w dziale il -
Tabele” — patrz tabele nr1, nr 2, nir 3, nr4inr 5.

Projektowany uktad wyniesiony by¢ winien przez uprawnionego geodete, a caly zakres robot
wykonaé pod nadzorem stuzby geodezyjnej.

Wszelkie zmiany wprowadzone podczas realizacji rob6t wymagajg uprzedniej zgody nadzoru
projektowego. W przeciwnym wypadku autorzy dokumentacji nie bigra odpowiedzialnosci za
skutki wprowadzonych zmian.

mgr inZz._Jan Matysiak
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1. DANE OGOLNE

1.1. Obiekt

Przedmiotem opracowania jest budowa terminalu intermodainego: budowa uktadu
torowego wraz z infrastrukturg techniczng oraz przebudows istniejacego uktadu torowego.
W ramach prac projektowych wchodzg nastepujace roboty budowlane :
- przebudowa istnigjgcego uktadu torowego
- tory suwnicy
- tor normalny w grupie pétnocnej
- uktad toréw normainych w grupie potudniowej
- splot toru normalnego i szerokiego
- tor szeroki w grupie pdtnocnej
- uktad toréw szerokich w grupie potudniowej
- zabudowa drogowa w obszarze toréw pétnocnych
- ukiad odwodnienia wgiebnego i liniowego w obszarze grupy potnocnej
- uktad odwodnienia wgiebnego w obszarze grupy potudniowej
- infrastruktura techniczna (mur oporowy, komora ztgcza kablowego zasilania suwnicy, zasi-
lanie w energie elekiryczng).

1.2. Lokalizacja

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach nr ew. 1930, 1932, 1934, 1935, 1937/11 obreb
Sokotka, Os. Buchwatowo 2, gmina Sokotka, powiat sokdlski, wojewodziwo Podlaskie.

1.3. Inwestor

BARTER S.A.
ul. Legionowa 28, 15-281 Biatystok

2. CZESC OPISOWA:

2.1. Zakres robét dla calego zamierzenia budowlanego oraz
kolejnos¢ realizacji poszczeg6inych obiektow.

W skiad robét zwiazanych z budowa terminalu intermodalnego w zakresie przebudo-wy
istniejgcego i budowy nowego uktadu torowego tacznie z przylegajacg infrastrukturg techniczna
wchodzg :

- roboty ziemne zwigzane z wykonaniem wykopéw pod torowiska suwnicy i torow

- roboty ziemne zwigzane z wykonaniem wykopéw pod podbudowe placu drogowego

- roboty budowiane zwigzane z wykonaniem przebudowy istnigjgcego uktadu torowego
- roboty budowlane zwigzane z wykonaniem toréw suwnicy
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- roboty budowlane zwigzane z wykonaniem torow normalnych
- roboty budowlane zwigzane z wykonaniem splotu toréw normalnego i szerokiego
- roboty budowlane zwigzane z wykonaniem toréw szerokich
- roboty budowlane zwigzane z wykonaniem zabudowy drogowej w obszarze torow
- roboty budowlane zwigzane z wykonaniem muru oporowego na koncu potudniowej grupy
tordow
- roboty budowlane zwigzane z wykonaniem komory zigcza kablowego zasilania suwnicy
Obiekty w grupach potudniowej i potnocnej (objete tym projektem) moga by¢ realizowane
rownolegle, bowiem ich réwnoczesna realizacja nie jest wzajemnie kolizyjna. Uktad szeregowy
realizacji zachowac nalezy przy realizacji obiektow w poszczegdlnych grupach.
W grupie potudniowe]j zachowa¢ nastepujgcg kolejnosé realizacji obiektow :
- wbudowanie w istnigjgcy tor nr 511 (513) rozjazdu nr 411 wraz z regulacjg 83 metrowego
odcinka tego toru za wbudowanym rozjazdem
- demontaz catego uktadu toréw szerokich w grupie potudniowej
- budowa muru oporowego na zakoriczeniu torow
- wykonanie robét ziemnych pod fundamentu toréw suwnicowych i pod projektowane tory
- wykonanie podbudowy pod fundamenty toréw suwnicowych
- budowa fundamentéw pod tory suwnicowe réwnolegle z nastepujgcymi zakresami (wedtug
kolejnosci) :
- wykonanie komory ztacza kablowego zasilania suwnicy (po wykonaniu tej czesci fundamentu
przy ktérym ta komora jest ustawiana)
- profilowanie torowiska pod tory
- budowa odwodnienia — sie¢ drenarska ze studniami na istniejgcych kanatach
- whudowanie warstwy ochronnej pod tory
- wbudowanie pierwszej warstwy ttuczniowej pod ukfad torowy
- wykonanie glowicy rozjazdowej
- zabudowa uktadu torowego
- wbudowanie drugiej warstwy ttuczniowej i balastowanie toréw
- wypetnienie miedzytorzy ttuczniem
- zaklinowanie powierzchni ttuczniowych kliricem
- zabudowa szyn toréw suwnicowych na fundamentach tgcznie z korytkiem kablowym na
potudniowym fundamencie suwnicy
W grupie pdtnocnej zachowaé nastepujgca kolejnos¢ realizacji obiektow :
- petny zakres robot ziemnych pod tory i plac nha migdzytorzu
- profilowanie dna wykopu pod plac drogowy i zabudowa dwu spodnich warstw piaszczystych
pod plac drogowy
- budowa projektowanego odcinka kanalizacji ze studniami
- budowa dwu ciagéw drenarskich ze studniami
- ustawienia odwodnienia liniowego na placu drogowym tgcznie z odcinkami od skrzynek
odwodnienia liniowego do studni kanalizacyjnych
- profilowanie torowisk i wbudowanie warstwy ochronnej
- zabudowa pod plac drogowy warstwy nosnej z #ucznia
- whudowanie pierwszej warstwy ttuczniowej pod tory
- zabudowa toréw
- wbudowanie drugiej warstwy tluczniowej i balastowanie toréw
- zaklinowanie klincem warstwy tluczniowej pod placem drogowym i zabudowe drogowg w
torach
- zabudowa drogowa ptytami prefabrykowanymi
- zabudowa drogowa ptytami wykonywanymi na mokro w migjscu wbudowania
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2.2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

Na terenie nieruchomosci znajduje sie:

- budynek przemystowy (pomieszczenie gtowne - hala stuzgca do obstugi taboru kolejowego
oraz konteneréw) wraz z zespolem pomieszczen towarzyszacych ( rozlewnig gazu do butl,
magazynami  butli gazowych, pomieszczeniem  warsztatowym, kottownia oraz
pomieszczeniami socjainymi);

- podziemne zbiorniki gazu propan - butan, stacje napetniania cystern kolejowych i
samochodowych oraz place ze sktadami wegla;

- bocznice kolejowe;

- infrastruktura techniczna;

- budynki stanowigce zaplecze zaktadu;

W zakresie opracowania znajduja sie :

- budynek magazynowy,

- budynki stanowigce zaplecze zakiadu i podlegajgce rozbioree;

- bocznice kolejowe; :

- place sktadowe;

- infrastruktura techniczna.

2.3. Wykaz istniejacych obiektéw podlegajacych adaptacji lub
rozbiérce

Na terenie opracowania znajduje sie 9 budynkéw o funkcji magazynowo — ustugowej

przeznaczonych do rozbiorki (w zakresie odrebnego opracowania).

Rozbidree podlegajg istniejace:
utwardzenia, w tym drogi dojazdowej, placéw, doj$é do budynkow
ogrodzenia,
inne budowle takie jak: fundamenty, murki oporowe,
infrastruktura techniczna tj. napowietrzna sie¢ energetyczna, przytgcza energetyczne,
doziemne instalacje energetyczne, doziemne instalacje elekiryczne] o$wietlenia terenu,
przylacza wodociggowe, doziemne instalacje wodociagowe, kanalizacja sanitarna i
deszczowa, instalacja centralnego ogrzewania oraz urzgdzenie komina.

Rozbidrki ujete zostaty w odrebnym opracowaniu projektowym.

2.4. Elementy zagospodarowania dzialki lub terenu, ktére moga
stwarzac¢ zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

- prace prowadzone bedg na terenie czynﬁego zaktadu przemystoweqo
- prace prowadzone beda w sgsiedztwie funkcjonujgcej infrastruktury technicznej zaktadu
- pozostate prace budowlane wymienione w 2.5
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2.5. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot
budowlanych, okreé§lajace skal¢ i rodzaje zagrozen oraz
miejsce i czas ich wystapienia

- wykonanie wykopow o $cianach pionowych wyzszych niz 1,5m oraz nachyleniu wigkszym niz
3m

- roboty z ryzykiem upadku z wysoko$¢ powyzej 3,00 i 5,00m (roboty zwigzane z montazem
suwnicy)

- roboty budowlane na terenie zaktadu przemystowego

- roboty budowlane przy uzyciu dzwigéw

- roboty budowlane montazu i demontazu elementow, ktorych waga moze siggac 1000 kg

- catosé rob6t — niebezpieczenstwo zwigzane z pracujacymi maszynami i urzgdzeniami
budowlanymi.

» kierownik budowy jest zobowigzany do analizy zakresu prac budowlanych oraz okreslenia
pozostatych robét mogacych stanowi¢ zagrozenie.

2.6. Sposéb prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przy-
stapieniem do realizacji rob6t szczegélnie niebezpiecznych

Przed przystapieniem do realizacji roboét szczegdlnie niebezpiecznych nalezy prze-
prowadzié szkolenia pracownikow w zakresie przepiséw BHP oraz wykazac odpowiednie stuzby
i sposob ich zawiadamiania w razie wystapienia zagrozen lub wypadkow oraz okre$-li¢ drogi i
sposdb ewakuacji.

2.7. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebez-
pieczefistwom wynikajacym z wykonywania robot budo-
wlanych w strefach szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w ich
sgsiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i spraw-ng
komunikacje umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypa-dek
pozaru, awarii i innych zagrozen

Nalezy zapewni¢ odpowiednie, zgodnie z odnosnymi przepisami :

- wyposazenie terenu robot budowlanych w ogrodzenie lub wydzielenie stref roboczych lub
mogagcych stanowi¢ zagrozenie dla osob postronnych, wyposazenie w tablice informujace o
niebezpieczenstwie i sposobie postepowania w przypadku ich wystgpienia,

- wyposazenie terenu robét w apteczke pierwszej pomocy

- zabezpieczenie miejsc pracy (barierki, wykopy, zadaszenia)

- érodki zabezpieczenia indywidualnego (kaski, ubrania ochronne, ostony, pasy asekuracyjne)

- elementy umozliwiajgce sprawng ewakuacje (antyposlizgowe elementy rusztowan, tym-
czasowe utwardzenie dojéé, odpowiednie drabiny i pochylnie) "

- odpowiednie oznaczenie drog ewakuacii.
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1.Tabele wspotrzednych punktow

Tabelanr 1
- tory jezdne suwnicy -
' . o Wspblrzedne
Lp. Punkt Nazwa punktu i jego lokalizacja
X Y
tor potudniowy
1 PT-ppr1 | Poczatek toru — poczatek prostej L=50,0 m 1846920059 |5919733,73
2 Kpr1 | Koniec odcinka prostego L=50,0 m 84 69 242,89 |59 19 760,39
2 PL Poczatek odcinka tukowego R=526,35 m 84 69 242,89 |59 19760,39
3 0 Srodek fuku R=526,35 m 84 68 962,30 |59 20 205.71
4 KL Koniec luku R=526,35 m 84 69 335,99 |59 19 835,04
4 Ppr2 | Poczatek odcinka prostego L=214,46 m 84 69 335,99 |59 19 835,04
5 Kpr2-KT | Koniec odcinka prostego — koniec toru 8469 487,02 15919 987,30
tor péinocny

] PT-ppr1 | Poczatek toru — poczatek prostej L=50,0 m 84 69 186,54 {5919 756,03
7 Kpr1 | Koniec odeinka prostego L=50,00 m 84 69 228,84 |5919782,68
7 PL Poczatek odcinka tukowego R=500,00 m 84 69 228,84 |59 10 782,68
8 0 Srodek tuku R=500,00 m 84 68 962,30 |59 20 205.71
9 KL Koniec tuku R=500,00 m 84 68 317,28 |59 19 853,60
9 Ppr Poczatek odcinka prostego L=214,46 m 84 69 317,28 |59 19 853,60
10 Kpr Koniec odcinka prostego — Koniec toru 84 69 468,31 |59 20 005,85
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- uklad normalny -

Tabela nr 2

' B o Wspotrzedne
Lp. Punkt Nazwa punktu i jego lokalizacja
X Y
rozjazd nr 411
11 PR 411 | Poczatek rozjazdu nr 411 84 69 140,37 | 5919703,93
12 | PMR 411 | Punkt matematyczny rozjazdu nr 411 8469 151,84 | 591970917
13 | KRp 411 | Koniec rozjazdu nr 411 na kierunku prostym 84 69 163,31 1 5919714 41
14 KRz 411 | Koniec rozjazdu nr 411 na kierunku zwrotnym 8469 162,52 | 5919 715,88
15 U411 {Ukres za roziazdem nr 411 84 69 176,73 | 591972243
rozjazd nr 412
16 PR 412 | Poczatek rozjazdu nr 412 84 6916252 | 5919 715,88
17 {1 PMR 412 | Punkt matematyczny rozjazdu nr 412 846917320 | 591972259
18 | KRp 412 | Koniec rozjazdu nr 412 na kierunku prostym 84 69184,08 | 5919728,96
19 | KRz 412 {Koniec rozjazdu nr 412 na kierunku zwrotnym 84 69 183,15 | 5919 730,34
20 U412 |Ukres zarozjazdem nr 412 84 69 196,58 | 59 19738,36
tor nr 511 ukltadu zespolonego
21 Ppr1 | Kon, kier, zwr. rozj. 412 — pocz. prostej w=12,42 84 69183,15 | 591973034
22 | Kpri-PL1 | Koniec wstawki — pocz. pierwszego fuku 84 6919294 | 5919737,97
23 1 Srodek pierwszego fuku — K=29,87, R=300 84 69 377,30 | 5919 501,31
24 | Ki-Ppr2 | Koniec pierwszego fuku — pocz. prostej w=24,17 84 69 217,56 | 59 19 755,24
25 | Kpr2-PL2 | Koniec wstawki — pocz. drugiego uku 84 69 238,01 | 591976813
26 02 | Srodek drugiego tuku — K=117,51 , R=517,203 84 68 962,30 | 59 20 205.71
27 | Ke.2-Ppr3 | Koniec luku R=517,203 — pocz. prostej L =208,29 846932950 | 591984148
28 | Kpr3-KT | Koniec odeinka prostego ~ koniec toru 84 69476,18 | 59 19 989,36
tor nr 512

26 Ppri | Kon. kier. prost. rozj. 412 — pocz. prostej w=14,70 | 84 69 184,08 | 59 19 728,96
27 | Kpr1-PL1 | Koniec wstawki — pocz. pierwszego fuku 84 69 196,77 | 5919736,38
28 M Srodek pierwszego tuku — K=16,50, R=500 84 68 944,32 | 59 20 167,97
29 | KH-Ppr2 | Koniec pierwszego fuku — pocz. prostej w=35,32 84 69 210,87 | 5919 744,84
30 | Kpr2-PL2 ] Koniec wstawki — pocz. drugiego tuku 84 69 240,76 | 5919 763,77
AN 02 Srodek drugiego luku — K=118,68 , R522,35 84 68 962,30 | 59 20 205.71
32 | KL2-Ppr3 | Koniec luku R=522,35 — pocz. prostej L=209,46 84 69 333,15 | 59 19 837,86
33 Kpr3-KT | Koniec odcinka prostego — koniec toru 84 69 480,66 | 59 19 986,57

33




- ukiad szeroki -

Tabela nr 3

' B o Wspbirzedne |
Lp. Punkt Nazwa punktu i jego lokalizacja
X Y I
rozjazd nr 521 |
4 PR 521 | Poczatek rozjazdu nr 521 84 69 102,56 | 5919 692,47 §
42 | PMR 521 | Punkt matematyczny rozjazdu nr 521 84 69 114,00 | 591969776 |
43 | KRp 521 | Koniec rozjazdu nr 521 na kigrunku prostym 846912545 | 5919703,05 |
44 KRz 521 | Koniec rozjazdu nr 521 na kierunku zwrotnym 84 60 124,65 | 5919 704,52 |
45 U521 | Ukres za rozjazdem nr 521 8469 138,66 | 5819711,45 |
rozjazd nr 522 |
46 PR 522 | Poczatek rozjazdu nr 522 84 69 124,65 | 5819 704,52 |
47 | PMR 522 | Punkt matematyczny rozjazdu mr 522 846913530 | 5918711,27 |
48 | KRp 522 | Koniec rozjazdu nr 522 na kierunku prostym 8469 145,95 | 5919718,03 |
49 KRz 522 |Koniec rozjazdu nr 522 na kierunku zwrotnym 8469 144,96 | 591971938 }
50 U522 |Ukres za rozjazdem nr 522 84 69158,78 | 5919 729,64
rozjazd nr 523
51 PR 523 | Poczatek rozjazdu nr 523 84 69 14595 | 5319718,03
52 | PMR 523 | Punkt matematyczny rozjazdu nr 523 84 69 156,59 | 5919724,79
53 { KRp 523 | Koniec rozjazdu nr 523 na kierunku prostym 84 69167,24 | 5919731,55
54 | KRz 523 |Koniec rozjazdu nr 523 na kierunku zwrotnym 8469 166,26 | 5919732,90
55 U523 | Ukres za rozjazdem nr 523 84 69 179,24 | 5919 741,59
rozjazd nr 524
56 PR 524 | Poczatek rozjazdu nr 524 84 69 167,24 | 5919 731,55
57 | PMR 524 | Punkt matematyczny rozjazdu nr 524 84 69177,89 | 5919 738,30
58 | KRp 524 | Koniec rozjazdu nr 524 na kierunky prawym 84 69 188,94 | 59190 744,38
59 KRz 524 | Koniec rozjazdu nr 524 na kierunku lewym 84 69188,04 | 591974579
60 U524 | Ukres za rozjazdem nr 524 8469 201,57 | 5919753,63
tor nr 611 ukladu zespolonego
61 KRp-Ppr1 { Kon. rozj. 521 — pocz. wst. prostej w=17,40 846912545 | 5919 703,05
62 | Kpri-PL1 | Koniec wstawki — pocz. pierwszego fuku 8469 141,25 | 5919710,35
63 o1 Srodek pierwszego fuku R=300 K=38,79 84 69 015,38 | 5919 982,67
64 | KH-Ppr2 | Koniec uku R500 — pocz. prostej L=73,39 84 69 175,30 | 59 19 728,85
65 | Kpr2-PL2 | Koniec prostej L=73,99 - pocz. luku R=517,00 84 6923791 | 5919768,30
66 02 Srodek fuku R=517,00, K=118,68 84 68 962,30 | 59 20 205.71
67 | KL2-Ppr3 | Koniec tuku — pocz. odcinka prostego L=208,29 8469 329,35 | 5919 841,62
68 Kor3-KT |Koniec odcinka prostego — koniec foru 84 69476,04 | 59 19 989,50
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.

Lp.

Wspélrzedne

Punkt Nazwa punktu i jego lokalizacja
X Y

tor nr 612
71 KR-Ppr1 | Kon. rozj. 524 na kier praw. — pocz. wst. w=7,03 84 69 188,94 | 5919 744,38
72 | Kpr1-PL1 | Koniec wstawki — pocz. fuku lewego R250 846919510 1 5919 747,77
73 01 Srodek fuku lewego R=250 , K=14,94 84 69 074,70 | 59 19 866,86
74 | KH-Ppr2 | Koniec tuku lewego — pocz. prostej L=25,02 84 69 207,98 | 59 19 755,35
75 | Kpr2-PL2 | Koniec prostej — pocz. fuku lewego R=512,00 84 60 235,24 | 591977253
76 02 Srodek tuku lewego R=512,00 K=116,33 84 68 962,30 | 59 20 205.71
77 | KL2-Ppr3 | Koniec tuku R=512,00 — pocz, prostej L=208,26 84 69 325,80 | 5919 845,14
78 | Kpr3-KT | Koniec prostej — koniec toru 84 60472,47 | 5819 993,01

tor nr 613
- 81 KR-Ppr1 | Kon. rozj. 524 na kier lew. — pocz. wst. w=11,02 | 84 69 188,04 | 591974579
82 | Kpri-PL1 | Koniec wstawki — poczatek fuku R250 84 69 196,92 | 5919 752,33
83 01 Srodek tuku prawego R=250, K=18,19 84 69 345,22 | 59 19 551,06
84 | KM-Ppr2 | Koniec tuku - pocz. prostej L=32,22 84 69 211,94 | 5919 762,58
85 | Kpr2-PL2 | Koniec wstawki —pocz. tuku lewego R=508,00 84 69 233,11 | 5919775
86 02 Srodek tuku lewego R=508,00, K=11542 84 68 962,30 | 5920 206.71
87 | KL2-Ppr3 | Koniec luku R=508,00 — pocz. prostej L=209,46 84 69 322,96 | 5919 847,96
88 Kpr3-KT | Koniec prostej — koniec toru 84 6947047 | 5919 996,67

tor nr 614
9 KR-Ppr1 | Kon. rozj. 523 na kier zwrot. — pocz. wst. w=1812 | 84 69 166,26 | 59 19 732,90
92 | Kpr1-PL1 | Koniec wstawki — pocz. tuku R=250 8469 180,14 | 591974455
93 o1 Srodek fuku prawego R=250, K=33,95 84 69 340,82 | 59 19 553,02
%4 KH-Ppr2 | Koniec tuku — pocz. prostej L=27,69 84 69 207,55 | 5919 764,53
95 | Kpr2-PL2 | Koniec wstawki — pocz. luku lewego R=504,00 84 69 230,98 | 5919 779,30
96 02 Srodek luku lewego R=504,00, K=114,51 84 68 962,30 | 59 20 205.71
97 | KL2-Ppr3 | Koniec tuku R=504,00 - pocz. prostej L.=209,46 84 69 320,12 | 5919 850,78
98 Kpr3-KT | Koniec prostej — koniec foru 84 69 467,63 | 5919 999,49
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Tabelanr 4

- tory grupy poinocne) -
' L o Wspélrzedne
Lp. Punkt Nazwa punktu i jego lokalizacja
X Y
tor normalny nr 506

101 | KST- Pwst | Koniec skrzyzowania toréw — poczatek prostej 84 69 101,68 | 59196584,13
102 | Kwst - PL | Koniec prostej - poczatek tuku Ri 84 69 103,45 | 59 19 695,21
103 Ot Srodek fuku R1=150 m 84 69 025,86 | 59 19 823,58
104 K- ppr | Koniec fuku Ri— poczgtek prostej L= 199,03 m 84 69 173,33 | 5919 851,02
105 | Kpr- KT |Koniec prostej — koniec toru 84 69 136,70 | 59 20 047,87

tor szeroki nr 607
111 | KRz - PL1 | Koniec rozjazdu — poczatek fuku Rz 84 69 144,96 { 5919719,38
112 o1 Srodek tuku R2=190 m 84 69 022,84 | 5919 864,94
113 | K1 - PL2 | Koniec duku Ro — poczatek tuku R3 84 69 148,23 | 591972219
114 02 Srodek fuku R3=130m 84 69 062,44 | 5919 819,86
115 | KL2 - Ppr | Koniec luku R3— poczatek prostej L= 211,41 m 84 69 190,25 | 5919843,64
116 | Kpr- KT [Koniec prostej — koniec toru 84 69 151,72 | 5920 050,68

2.Zestawienie projektowanych rozjazdow

2.1.Uktad toréw normalnych — 1 rozjazd

- nr 414 — 849-1:9-190 - zwyczajny lewy (zalecany nowy, dopuszcza sig starouzyteczny)

2.2 Uktad toréw szerokich — 3 rozjiazdy

- nr 521 — 849-1:7,5-190 - zwyczajny lewy (zalecany nowy, dopuszcza si¢ starouzyteczny)
- nr 522 — $49-1:7,5-190 - zwyczajny lewy (zalecany nowy, dopuszcza si¢ starouzyteczny)
- nr 523 — $49-1:9-190 - zwyczajny lewy (zalecany nowy, dopuszcza si¢ starouzyteczny)

2.3.5plot toréw
- skrzyzowanie szyn wg oddzielnego opracowania

3.Zestawienie dlugosci toréw

3.1.Tory suwnicy
- dtugosé budowlana toru potudniowego
- diugos¢ budowlana toru pétnocnego

3.2Tornr 511
- dtugos¢ budowlana od KR 411 do kozta oporowego
- diugosé uzyteczna od ukresu R411 do kozta oporowego

3.3.Tornr 513
- dtugos¢ budowlana od KR 411 do kozta oporowego
- dhugosé uzyteczna od ukresu R411 do kozia oporowego

34.Tornr611
- dtugosé budowlana od KR 521 do kozta oporowego
- dtugos¢ uzyteczna od ukresu R521 do kozia oporowego
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35 TFornr612

- dtugos¢ budowlana od KR 524 do kozta oporowego -371,58 m
- diugos$¢ uzyteczna od ukresu R524 do kozta oporowego - 355,99 m
3.6.Tornr613

- dtugos¢ budowlana od KR 524 do kozta oporowego -386,31m
- dtugosé uzyteczna od ukresu R524 do kozta oporowego -370,72 m
3.7.Tornr614

- dtugos$¢ budowlana od KR 523 do kozfa oporowego -403,73 m
- diugoséc¢ uzyteczna od ukresu R523 do kozta oporowego -388,26 m
3.8.Tor nr 506

- dtugos¢ budowlana od KST do kozta oporowego -383,97m
- dhugosé uzyteczna od ukresu KST do kozta oporowego -363,30m
3.9.Tor nr 607

- dtugos¢ budowlana od KR 522 do kozta oporowego -349,33 m
- dlugo$¢ uzyteczna od ukresu R522 do kozta oporowego -332,00 m

4.Zestawienie projektowanego odwodnienia

1. Zestawienie studni kanalizacyjnych @ 800 mm z tworzywa w grupie pétnocnej
- H studni ; 1,50 — 2,00 m — 8 studni
2,00 — 3,00 m — 4 studnie
2 Zestawienie studni kanalizacyjnych @ 800 mm z betonu w grupie potudniowej
- H studni : 1,50 — 2,50 m — @ studni
1,50 — 2,50 m — 2 studnie istniejace do przestawienia
3.Zestawienie diugoséci odcinkow kanalizacyjnych w grupie pétnocnej — rury PE :
- 0 Srednicy 200 mm— 73,0 m
- 0 $rednicy 300 mm — 50,0 m
- 0 $rednicy 400 mm —110,0 m
3.Zestawienie diugosci odcinkdw drenarskich — rury perforowane @ 150 mm
- w grupie potudniowej — 1.22,0 m
- w grupie pdtnocnej — 662,0 m
4.Zestawienie elementéw drenazu liniowego na placu na miedzytorzu w grupie péinocney:
- taczna dtugo$é odwodnienia liniowego ze skrzynkami - L = 222,0 m
- ilo&¢ skrzynek odwodnieniowych - n = 6 sztuk
- rury PE ¢ 80 (100) mm odplywowe od studzienek odwodnienia liniowego do studni
kanalizacji odwodnieniowej o tgcznej diugoéci L = 140,0 m

5.Zestawienie ilosci ptyt drogowych

1.Kraweznik kolejowy KK-97 :
- tor nr 506 na dtugosci L = 208,0 m
- tor nr 607 na dtugosci L = 208,0 m
2.Kraweznik drogowy prostokatny 20x30 cm :
- tor nr 506 na dlugosci L = 222,0m
- tor nr 607 na diugosci L=222,0 m
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3 Plyty drogowe CBP-PZ o dtugosci po 3,00 m:
- tor nr 506 w rejonie placu drogowego — 134 sztuk
- tor nr 607 w rejonie placu drogowego — 134 sztuk

4 Plyty drogowe CBP-PZ o dtugosci po 1,50 m:
- tory nr 506 i 607 w rejonie przejazdu drogowego — 16 sztuk

5.Plyty drogowe P1 128X300X15 cm wykonywane w miejscu wbudowania :
- tor nr 506 w rejonie placu drogowego — 67 sztuk

8.Piyty drogowe P2 136x300x15 cm wykonywane w migjscu wbudowania :
- for nr 607 w rejonie placu drogowego — 67 sztuk

7. Ptyty drogowe P3 570x300x30 cm wykonywane w miejscu wbudowania :
- na placu drogowym na miedzytorzu toréw 506-607 — 148 sztuk

<

Pa——

/-1 Jan Malysiak
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Schemat uktadu zagospodarowania pod suwnicg,

strefa robocza 43350

o H

it

zasieg roboczy 9000 zasieg roboczy 10000 T T I
. [[I VW = - ] i IU
of o/ = o i 9 6
= E-hguse - 1t : it
—_ E@ ‘ o ns =5= I i
rIE I E-I "j;“‘n;
T ik i
. . G e —
ben
m ?:blowy
. N 15740
©
d | S Max static wheel load
| & ;290N ® i)
| 4000 5250 - i
o) O o) i p ' %) EE
1 | ] i
‘ L) -
e — l——_rD : ““' szyna ’,' § ‘ = ] —.-E
....__J —m— A100 > | :
ol ool | = =P = I = =
wejécle | 1) 3
do suwnicy tor 613 bor p12 %11/511 tonsi2 1 5 50 1000(?55%3 kablowe)
4000 4000 4000 5000 517 5 % 1000 12000 5y 1000 1228
11800 rozpietosc 26350 24450
e (300)
“
H____,_ Za zgodnos$¢ z oryginatem :
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‘ [-/ mgr inz-Jan Matysiak
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SCHEMAT LOKALIZACJI | UKLADU OBIEKTOW

______ tAWA FUNDAMENTOWA
Odboje wg. wytycznych | P OD TOR ZA | S U WN I C y ‘

dostawcy suwnicy

PROJEKTOWANE MURY OPOROWE
WG ODREBNEGO OPRACOWANIA

BUDYNEK PROJEKTOWANY
WG ODREBNEGO OPRACOWANIA

/BK > Fundament sanicy zaprojektowano
na obcigzenie zestawem kofowym = 2000kN

PROJEKTOWANE TORY KOLEJOWE
WG _ODREBNEGO _OPRACOWANIA

Detal podbudowy szyna A100 BETON C30/37 (B37) |
pod torowisko | Zbrojenie:

STAL A-IIN (gatunek RBS0OW)
- STAL A-0 (gatunek StOS) :
Otulina 5cm (dla klasy ekspozycji XD1)

fawa fundamentowa podtorza

130

BUDYNEK ISTNIEJACY

PRZED WYKONANIEM AW FUNDAMENTOWYCH
PODTORZA POPRAWNOSC ZArOZEN
PROJEKTOWYCH SKONSULTOWAC Z DOSTAWCA
SUWNICY. W PRZYPADKU ZMIANY PARAMETROW
SUWNICY W STOSUNKU DO ZArOZEN

PROJEKTOWYCH NALEZY POWIADOMIC GLOWNEGO
PROJEKTANTA KONSTRUKCJI.

= -Podbudond. zwiroyd, 0- = "
<ronomiernym- uzigrnisniu
-+zdggszczonia do 1s=1,00"

180

/1[/ Vg

90

i ' UWAGI:
KOMORA Z ' )
ZAS‘L&%?&SVA&?\YNEGO GRUNT RODZIMY PO OSIAGNIECIU RZEDNEJ
POSADOWNIENIA PODBUDOWY PLYTY NALEZY
DOGESCIC MECHANICZNIE WALCEM DO 1s>0,98.
POPRAWNOSC ZAGESZCZENIA WINIEN
SKONTROLOWAC UPRAWNIONY GEOLOG |
A—A WPISAC DO DZIENNIKA BUDOWY.
| o e\ _E:L 110 J'l S B PARAMETRY FUNDAMENTU OKRESLONO NA PODSTAWIE
tlzgso::z sfgszoow \ TT TT 7 NRG,_:?s%mRBsSz?% PIASKOW DROBNYCH O 1d=0,55. W PRZYPADKU
NR7 #12 ; ; NR7 12 STWIERDZENIA W POZIOMIE POSADOWIENIA INNEJ
co 25 cm ; S S | [ o0 25 cm SYTACUl NIZ ZAtOZONA OBLICZENIOWO NALEZY SIE
o 75 o | _ ) ] Mt 12 SKONTAKTOWAC Z AUTOREM OPRACOWANIA W CELU
NR3 12 RB500W P i < e i b j ' NR3 ¢12 RBS0OW USTALENIA DALSZEGO TOKU POSTEPOWANIA.
L=380m szt.4 \\\\ \\' : A\ + R /A : ./ a4 L=380m szt.4
NR2 ¢16 B 3 T NR2 ¢16
co 25 cm & co 25 c¢m
NRI_¢16 RBSOOW /—7 7 7/ 7 /1777 77 S Rl N . W W W L W W WL W N NR1_#16 RB500W
[=380m szt.11 L 40, 80 L, 40, L 40 80 L, 40 1=380m szt.11
"|, a 160 1 'Ib '[ &l 160 1 ’ll;
B 80 L 80 B i 80 } 80 i
' 1 ’ 26m i H *
UWAGL:
: ZESTAWIENIE STALI FUNDAMENT TOROW
1. PRZERWY DYLATACYINE WYKONAC CO 20m. N, Dlugost | Liozba A-TIN ( 70 ] NR4 #12 RESOOW |
2. W POYACZENIACH ZASTOSOWAC TRZPIENIE preta | ¢ St | preta | pretow |-RES0OW | RESOOW = =230 s&1520 150 | Zaklad Ustug Technicznygh "KOLTECH"
DYLATACYINE [;] [T? ] RB[S—O]OW 3£om.%o' [812:] 4180.00 2 ¥ ¥ Fomwe e L
2_1 16 | ROS00W | 150 1 1520 | 2280.00 I8 | Projekt budowlany terminalu intermodalnego na terenie Zdni%&18_
3 | 12| RB500W | 380,00 | 4 152000 ©
4 | 12| RB500W | 2,30 | 1520 3496.00 8 sl NR2 916 RB500W Bazy Przefadunkowej "Barter” przy ul Osiedle Buchwatowo 2 w Sokéice " :
5 | 16 | RB500W | 340 | 340 | 1156.00 wl™ T=i50 esL1550 ' Neosunku:
B . ;
Razem dfugos€ prefow [mb] | 766.00 | 10944.00 awa fundamentowa pOdtorza Suwnicy Stala:
Masa jednostkowa [kg/mb] | 1,580 0,888 —J _— 70
Masa pretow dia dane] redricy ko] | 12033.28 | 9718.27 15 15 oS / %10 ) 1:1500/1:25
Masa fqcznie jednego elementu :kg: 21751.55 : . . " — ;
Masa fqcznie dla szt: | 2 ko] | 4350310 N§7 812 RB500W D Imig i Nazvisko Nr uprawnief Podpis Data opracowania
e o g o Phe ot 150 oo e 2wt W oel L=90  szt.1520 ; Prjekovel mgrn. Tomasz Kelnowsk PDJOOISPOK/T2 ) 2102087, -
Projekionat mrinz. Marek Kolasa LOD/503POOK/10 /R 21020181,
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RAMPA

1,10

TOR nr503 NA ODCINKU PROSTYM

Standardy konstrukcyjne nawierzchni

dia toru na odcinku prostym :

Tor kolejowy - klasa 5 wariant 5.2,

- podktady kolejowe betonowe PS-83 w rozstawie co 60 cm

- podsypka tluczniowa - grubo$¢ warstwy podsypki 21 cm
- warstwa ochronna - grubo$é 15 cm

UWAGA : Zabudowa drogowa toru znajduje sie na rysunku nr 6

2
2 przed zabudowg drogowg,
o .
i 173 180
$49 - regenerowana pokrywa zelbetowa @ 850 mm
zamocowanie tp. SB - /
tp o0 M pierscieft Zelbetowy
—/_ﬁ_\ (R |
-0,20 = = 0,20
l 0,35 podkiad strunobetonowy PS-83 \ g
| 056 podsypka ttuczniowa
26 _om 1on pospitka | 1,.'-,; ---------------------------
— 004 1-0.80
grunt rodzimy s
rura @ zmienne od 100 do 150 mm
ury od 150 mmwzwyZperforowanenamobwodud
E{ § E
H
£ '§ |

0,20

TOR nr503 NA DLUGOSCI LUKU R=150 m a0
s .
[=]
%.
' 450 Standardy konstrukcyjne nawierzchni
200 250 dla toru na odcinku tukowym :
180 Tor kolejowy - kiasa 4 wariant 4.4.
3 - podktady kolejowe drewniane nowe w rozstawie co 60 cm
349 - regenerouara (1.435 + 25) mm o e - podsypka thuczniowa - grubosé warstwy podsypki 20 cm
1 — ’ 10,00 - lllﬁﬁﬁ” AT ot sebelo - warstwa ochronna - grubo$¢ 15 cm
it § . -0.20 ,
o3t podktad dreniany typu Il ‘ UWAGA : Na odcinku lukowym zamontowaé
b ppdsypka tiuczniowa dodatkowa szyne prowadzaca
b s L
064 JEX] , ——
b aw_ ow pospoka || o , 2 Zakiad Ustug Technicznych "KOLTECH"
003 0,74 :
. — 90-002t6dz  ul. Tuwima 28
grunt rodzimy 2wir, pospoia $dnia kenaiizacyina @ 600 mm I — ; : .
40 160 180 e Nazwaobiektu:  projekt budowlany terminalu intermodalnego Zlecenie :
s 0t o na terenie Bazy Przeladunkowej "Barter” z dnia 20.09.2018r.
5 “‘é} o przy ul Osiedle Buchwatowo 2 w Sokéice N rysunku
5 Rl B2 Nazwa rysunku : . .
L N T Przekroje normaine 6
8% | . Skala:
e dla toru normalnego nr 506 120
& 4 1 e Imie i Nazwisko Nr uprawnien Poapis Data opracowania }
Projektowat mgr inZ. Jan Matysiak ONB-807/80/73 - '~< _16.10.2018 .
Sprawdzit mgr inz. Andrzej Klosifiski OIK1-K-1/99 Cb,, (| /16102018,




TOR nr605 NA ODCINKU PROSTYM

pokrywa Zelbetowa @ 850 mm

przed zabudowa, drogowg,
5
S 305
180 215
S49 - regenerowana 1.520 mm szyna S49 z przystawka

zamocowanie fp. SB

ierscien Zelbeto x 00,
S (T
0,20

podktad strunobetonowy 0,35 \

podsypka thuczniowa -056]

pospétka 0.7 20

grunt rodzimy '
175

40

rura petforowana - @ zmienne od 100 do 150 mm

0,20

osadnik w studni

mhon

fura kanalizacyjna PE-HD

TOR nr605 NA DLUGOSCI LUKU R=130m

oS toru

470

270

200

180

pokrywa Zelbetowa @ 850 mm

ierScien Zelbetor

S49 - regenerowana $49 - regenerowana

N 000 |
LTS

Zamocowanie tp.

(1.520 + 25) mm  [Zamocowarie .

szyna prowadzaca

- 10,20

podktad drewniany typu Hl

podsypka ttuczniowa & 003

5 0,59
shudnia kanalizacyjna @ 600 mm
z

—ﬂﬂ pospéika M -0.64

grunt rodzimy
180 » 160 40

rura perforowana - @ zmienne od 100 do 250 mm

rura kanallzacyjna PE-HD

00 &)
wotapa o]
% C
1

chudy beton o grubodd 15.am
pod usizwienie studnl

80

Standardy konstrukcyjne nawierzchni

dia toru na odcinku prostym :

Tor kolejowy - klasa 5 wariant 5.2.

- podktady kolejowe betonowe w rozstawie co 60 cm

- podsypka tluczniowa - grubo$é warstwy podsypki 21 cm
- warstwa ochronna - grubo$é 15 cm

UWAGA : Zabudowa drogowa toru znajduje sig na rysunku nr 6

Standardy konstrukcyjne nawierzchni
dla toru na odcinku fukowym :
Tor kolejowy - klasa 4 wariant 4.4.

- podkiady kolejowe drewniane nowe lub regenerowane

w rozstawie co 60 cm

- podsypka ttuczniowa - grubo$¢ warstwy podsypki 20 cm

- warstwa ochronna - grubos¢ 15 cm

UWAGA : Na odcinku tukowym zamontowaé
dodatkows szyne prowadzaca

Zakfad Ustug Technicznych "KOLTECH"

90-002t6dz  ul. Tuwima 28

INazwa obiektu :

Projekt budowlany terminalu intermodalnego
na terenie Bazy Przetadunkowej "Barter"
przy ul Osiedle Buchwatowo 2 w Sokétce

Zlecenie :

Nr rysunku :

Nazwa rysunku :

Przekroje normaine
dla toru normalnego nr 506

7

Skala:

1:20

Imie | Nazwisko Nr uprawnient

f{bdgis Data opracowania

Projektowat

mgr inZ. Jan Matysiak ' ONB-907/80/73

| 161020181,
q

Sprawdzit

{16.102018.

mgr inz. Andrzej Kiosiriski OIK1-K-1/99
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' Zaktad Ustug Technicznych "KOLTECH"
I 90-002k6dz  ul. Tuwima 28
||Nazwa obiektu : | Zlecenie :
Projekt budowlany terminalu intermodalnego na terenie 2 dnia 20.09.2018.
l Bazy Przefadunkowej "Barter" przy ul Osiedle Buchwatowo 2 w Sokétce :
Nr rysunku :
INazwa rysunku : . . . .
[ Widok i lokalizacja S
l y _n . __'—-
l scCiany oporowej 1:25
. Imig i Nazwisko Nr uprawnien ~Podpis _ Data opracowania
Projektowat mgr inz. Tomasz Kalinowski PDJ/0003/PWOK/12 L/: 24.10.2018r.
Projektowat mgr inz. Marek Kolasa LOD/1503/POOK/10 24.10.2018 1.




PRZEKROJ B-B

PRZEKROJ A-A
| Skala 1:50

skala 1:50

lej stalowy; dostawa fgcznie z suwnicg

plyta zelbetowa szczelna-beton W8, demontowalna (uchwyty)
+szlam mineralny szczelnie

korytko kablowe zgodnie
z wytycznymi dostawcy suwnicy
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AT T R RS fundament suwnicy A
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I \ szpule, dostawa fgcznie z suwnicg ' !

4

bemaed -
wpust odwadniajacy podtgczyé do kanalizacji deszczowej, 1 SCIANA 0D STRONY GRUNTU
podigczenie Wyposazy (A Zasuwe burzowg grunt zageszczony, przepuszczainy
izolacja przeciwwodna z lepiku asfaltowego typu ciezkiego
z warstwq ostaniagjqcq
plyta zelbetowa zatarta na gtadko z betonu wodoszczelnego W8
+uszczelniania technologiczne i przejs¢ instalacyjnych
2 PODLOGA NA GRUNCIE
ptyta zelbetowa zatarta na gtadko z betonu wodoszczelnego W8
B +uszczelniania technologiczne i przejs¢ instalacyjnych
- izolacja przeciwwodna z lepiku asfaltowego typu ciezkiego
RZUT skala 1:50
pospdtka zageszczana warstwami
: grunt rodzimy nosny
lej stalowy, dostawa {gcznie z suwnica
: , korytko kablowe zgodnie UWAGL:
T 2 ’ 7T z wytycznymi dostawcy suwnicy - Geometrie oraz lokalizacje wzgledem szyny, komory ztgcza kablowego,

& )// 7 ’/ 4 // g //// / /W%’//’ // Y ’,Z / korytka kablowego naleZzy dopasowaé do wytycznych dostawcy suwnicy.
v T T T T T 'T_ T T T T 77 I - Wszystkie elementy bedace na wyposazeniu (w zakresie dostawy) suwnicy
- ———t+t==tHd==————— y--— - nalezy rozmiesci¢ oraz wbudowaé zgodnie z wytycznymi dostawcy.

7 ' 7 - Lokalizacje, geometrie i wymiary elementéw powigzanych z suwnicg
5% . \- - -- 4 - - A wykonywaé w koordynacji z dostawca suwnicy.
' ” % -Podtgczenie odwodnienia komory i korytka kablowego w zakresie projektu
g8 u ” % kolejowego toru potudniowego.
% am ,//
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7 7
7 M7 PRZYKALDOWY DETAL OSADZENIA
g /////,’//// /, ///M/,’///// A ’/////,////// ‘( 4 ‘(4 -
2. [ o / 25 SZYNY | KORYT. BLOWEGO Zaktad Ustug Technicznych "KOLTECH"
N :; H .
g - ™ (realizacja wg wytycznych dostawcy) 90002466 _ul. Tuwima 28
skala 1:25 [Nezwa obieltu: o | , Zlecenis ;
taz szczelny klasy F900 . Projekt budowlany terminalu intermodainego na terenie 2 dnia 20.09.2018.
wpust odwadniajacy podiaczyé do kanalizacji deszczowej, ; Bazy Przefadunkowej "Barter" przy ul Osiedle Buchwatowo 2 w Sokétce :
odigczenie wyposazy¢ w zasuwe purzowg korytko kablowe oraz jego lokalizacja Nr rysunku :
B i wzgledem szyny zgodnie z wytycznymi [Nazwa rysunku : 9
dostawcy suwnicy, kanat korytka :
400 podigezy¢ do kanalizacii deszczowej KomOra z’cha kablowego Skala :
zasilania suwnicy 1:50 / 1:25
----- Imig i Nazwisko Nr uprawnieft Podpis  |Data opracowania
Projektowat mgr inz. Tomasz Kalinowski PDJ/0003/PWOK/12 ‘ ' 24.10.2018 .
Projektowat mgr inz. Marek Kolasa LOD/1503/POOK/10 NG 24.10.2018 .




ZBROJENIE PLYTY 128x300

>
RZUT +—
912 co 10cm@
* WYKAZ STALI ZBROJENIOWEJ
Nr sfeg“‘c llos¢ |Dlugoss| ¢8 | @12
o] [szt.] | [mm] | B500ST | B500ST
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SUMA DLUGOSCI HHHHE 155..78
. CIEZAR 1mb 0.395 | 0.888
X MASA #H | 138.33
- MASA CALKOWITA 138.33
V BETONU: 0,56m3
BETON KONSTRUKCYJINY: C30/37
STAL ZBROJENIOWA: B500ST
. KLASA EKSPOZYCJI: XD3, XF4
v 3000 WODOSZCZELNOSC: w8
* — * MROZOODPORNOSC: F150
> NASIAKLIWOSC: 4%
DYLATACJE: W szczeling dylatacyjng wcisngé sznur
2920 podpierajgcy, cafos¢ zalaé elastycznym
i #12 co 10cm s7t.26 uszczelniaczem na bazie poliuretanu np. firmy SIKA
PRZEKROJ A-A I=2920mm PODBUDOWA: wg projektu drogowego
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Zaktad Ustug Technicznych "KOLTECH"

90-002t6dz  ul. Tuwima 28
Nazwa obiekiu : Zlecenie :
Projekt budowlany terminalu intermodalnego na terenie 2 dnia 20.09.2018.
Bazy Przetadunkowej "Barter" przy ul Osiedle Buchwatowo 2 w Sokélce
Nr rysunku :
Nazwa rysunku : 1 0
Plyty P1 128x300 cm w tor normalny S
- uklad zbrojenia - 1:20
----- Imig i Nazwisko Nr uprawnien odPis Data opracowania
Projektowat mgr inz. Jan Matysiak ONB-907/80/73 : 24.10.2018 .
Projektowat mgr inz. Marek Kolasa LOD/1503/POOK/10 % .24.10.2018r.




ZBROJENIE PLYTY 136x300
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BETON KONSTRUKCYJNY: C30/37

STAL ZBROJENIOWA: B500ST

KLASA EKSPOZYCJI: XD3, XF4
WODOSZCZELNOSC: w8

MROZOODPORNOSC: F150

NASIAKLIWOSC: 4%

DYLATACJE: W szczeling dylatacyjng wcisnqé sznur
podpierajqcy, cafos¢ zalaé elastycznym
uszczelniaczem na bazie poliuretanu np. firmy SIKA

PODBUDOWA: wg projektu drogowego

Zaktad Ustug Technicznych "KOLTECH"
90-002t6dz  ul. Tuwima 28

Nazwa obiektu :

Bazy Przetadunkowej "Barter" przy ul Osiedle Buchwatowo 2 w Sokétce

Projekt budowlany terminalu intermodalnego na terenie

Zlecenie :

z dnia 20.09.2018.

Nazwa rysunku :

Nr rysunku :

11

Ptyty P2 136x300 cm w tor szeroki
- ukfad zbrojenia -

Skala :

1:20

Imig i Nazwisko Nr uprawniefi Po ;‘pis

Data opracowania

Projektowat

mgr inz. Jan Matysiak ONB-807/80/73

24.10.2018 r.

Projektowat

mgr inz. Marek Kolasa LOD/1503/POOK/10

24.10.2018 .




RZUT 2 lem 7y ZBROJENIE PLYTY P1 - 570x300
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zala¢ elastycznym uszczelniaczem na
bazie poliuretanu np. firmy SIKA
'PODBUDOWA: wg projektu drogowego
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Zaktad Ustug Technicznych "KOLTECH"
= D\ S R sz e
i / /J Nazwa obiektu : : Zlecenie :
Projekt budowlany terminalu intermodalnego na terenie dnia 20.09.2018
\¢2co 10cm szt60 012 co 0 s \mz co 10cm szt.60 ot . . 2 dria 20092018
@ @ O : Bazy Przefadunkowej "Barter" przy ul Osiedle Buchwatowo 2 w Sokétce —
$12 co 10cm $12 co 10cm Nazwa rysunku : 12
S Qe Gy g G LM gt 57 , ,
2 /=3016mm I=3234mm Plyty P3 570x300 cm na migdzytorze toréw S
120 : 12 - iania .
T 3 ™~ 3 uktad zbrojenia 190
7 576 - 7 o1 N Imig i Nazwisko Nr uprawnien Pogpis Data opracowania
Projektowal mgr inz. Jan Matysiak ONB-907/80/73 R AlA) o | 241020181
Projektowat mgr inz. Marek Kolasa LOD/1503/POOK/M0 /Z/L{ 24.10.2018 .
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